Analyza: Zivotnost ojetych elektromobila je
kratsi nez u skutecnych aut
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CESKO: Podla analyzy ¢eskych automobilovych inZinierov sa Cesi budu orientovat na
ojazdené vozidla kvoli cene elektromobilov, ktoré maju kratsiu zZivotnost a dojazd ako auta
so spalovacim motorom.

Analyzu zostavili ¢lenovia think tanku Realisticka energetika a ekoldgia, na Cele s profesorom
Milanom Apetaurom, zasluzilou osobnostou ¢eského automobilového priemyslu, ktory sa podielal na
vyvoji niekolkych ikonickych automobilov Tatra a Skoda. Na analyze sa podielali aj profesor Jan
Macek, popredny odbornik na pohony vozidiel, a ing. Josef Morkus z Centra vozidiel udrzatelnej
mobility CVUT.

Vzhladom na vysoku obstaravaciu cenu novych elektromobilov budi podla autorov Ceski zakaznici
Zelajuci si takéto autd kupit, uprednostinovat ojazdené kusy, ktorych zivotnost je dana stavom
batérie. A prave zivotnost batérie ovplyviiuje dojazd vozidla.

Elektromobily maju v porovnani so spalovacimi motormi jednu velkd nevyhodu: v priebehu Zivota sa
ich dojazd postupne znizuje. Kapacita batérie je definovana nominalnou hodnotou vyjadrenou v kWh
(napr. 65 kWh). Kapacita batérie sa oznacuje ako ,stav nabitia“ (state-of charge - SOC). Ak sa SOC
rovna 1, batéria je Uplne nabitd. Tento stav sa prevadzkou znizuje az na SOC 0 (vybita batéria).
Vzhladom na to, Ze sa neodporica batériu Uplne nabijat alebo vybijat (idedlne medzi SOC 0,2 a SOC
0,8), vyuzitelna kapacita je priblizne 80 % SOC (t. j. 52 kWh).

Dal$im déleZitym pojmom je ,State of Health” (SOH), ¢o je pomerné kapacita pouzivanej batérie pri
maximalnom nabiti ku kapacite novej batérie. Automobilky dnes pre vacsinu elektromobilov
uvadzaju, ze SOH batérie neklesne pod 0,7 po dobu 8 rokov alebo pred najazdenim 160 000 km,
podla toho, Co nastane skor.

Starnutie batérie sa prejavuje znizenim schopnosti akumulacie energie alebo znizenim schopnosti
dobitia na maximalnu hodnotu SOH. Na trhu ojazdenych vozidiel st k dispozicii va¢Sinou
elektromobily s hodnotou SOH ovela vys$Sou (priblizne 0,85 az 0,9), ako je bezna tovarenska zaruka
SOH 0,7, uvadza sa v analyze.

Dva typy starnutia batérie

V sucasnych elektromobiloch sa pouzivaju batérie s ¢lankami typu Li-Ion (typ NCM alebo LFP).
»Starnutie” batérii (akéhokolvek typu) alebo ich ¢lankov sposobuju dva zakladné mechanizmy
poOsobiace sucasne:

« ,kalendarna (Casova) degradacia” - je viazana na kalendarne starnutie (obdoba hrdzavenia) a
je dana znehodnocovanim clankov prebiehajticimi elektrochemickymi procesmi
» ,cyklickéd degradacia” - je viazanda na pocet nabijacich a vybijacich cyklov

Zatial Co cyklicka degraddacia znizuje postupne SOH batérie s rasticim poctom nabiti, kalendarna
degradécia narasta prvych niekolko rokov velmi pomaly, a po 8 - 10 rokoch sa zacina zrychlovat,
pokym nestrati celt kapacitu. Kalendarna degradécia sa zvysuje pri nepouzivani batérie, t. j. pocas
dlhych prestavok medzi nabijanim.
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Co sa tyka cyklickej degraddcie, pri st¢asnych Li-Ion NMC batériadch sa SOH zni%i na garantovant
hodnotu 0,7 priblizne po cca 2000 az 2500 nabijacich cykloch. LFP batérie spadnt na rovnaku
hodnotu po 3000-5000 cykloch. Ich nevyhodou je vSak menSia hustota akumulovanej energie,
upozornuje prof. Apetaur.

Podla neho moze elektromobil , po dosiahnuti garantovaného limitu z hladiska cyklickej degradacie
batérie najazdit 250 000 km a viac, ale podmienkou je, Ze tito vzdialenost musi prejst do maximalne
6 az 8 rokov, kym sa zaCne vyraznejSie prejavovat kalendarna degradacia“.

Ojazdené elektromobily vs. ojazdené spalovaky

Autori analyzy vidia problém elektromobilov ani nie tak v cyklickej degradacii, t. j. poc¢etnosti
nabijania, ale v kalendarnej degradécii. Automobilky uvadzaju zivotnost batérii v Sirokom rozmedzi
10 - 20 rokov, ale profesor Apetaur uvadza ,triezvejsi“ idaj 15 rokov. Tvrdenia o 40-ro¢nej zivotnosti
v niektorych ,extrémnych publikdcidch” oznacuje vyskumnik za ,nezmysel”.

Po 10 az 12 rokoch mdze podla neho SOH batérie zacat ,vyrazne klesat pod garantovanu hodnotu
0,7“ a po 15 rokoch uz bude tento pokles pravdepodobne ,velmi radikdlny“, domnievaji sa autori
analyzy s tym, Ze rozdiely mézu byt vyrazné v zavislosti od vlastnosti konkrétnej batérie a sposobu jej
pouzivania prvym majitelom.

Ak by vodici namiesto spalovacich motorov vlastnili elektromobily, stali by podla autorov analyzy
pred nelahkou volbou medzi 12 az 20 rokom Zivota batérie - kipit novia batériu, repasovat ju - alebo
sa zbavit celého auta. Obe z prvych dvoch moznosti vSak budu ,vyrazne financne narocné”. Okrem
toho sa majitel elektromobilu musi zmierit so skutocnostou, ze mu bude s vekom batérie klesat aj
dojazd na jedno nabitie.

»,Kazdy kupujuci BEV (elektrického auta, pozn. red.) si preto musi uvedomit, ze batéria v jeho vozidle
vydrzi aj pri minimalnych narokoch na jej zostatkovy dojazd maximalne 20 rokov, vacsinou vsak o
dost menej (odhadujeme okolo 15 rokov pri dojazdoch pod 100 km).“

Majitelia ojazdenych elektromobilov musia rovnako pocitat aj s tym, Ze ,vyrobca nie je povinny
poskytovat ndhradné diely vratane batérii 10 rokov po vyrobeni posledného vozidla danej
konstrukcie“, uvadza sa v analyze. Tento faktor je o to dolezitejsi vzhladom na rychly vyvoj
elektrickych vozidiel a ich batérii.
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