Brusel pokracuje v Sialenstvach zelenej
agendy a pripravuje zmeny: Slovakov caka
30-tka v meste, agresivny benzin E15 i
povinne e-auta. Firmy budu povinne hlasit
svoju uhlikovu stopu

- CZ24 News | 16. Hjna 2022

SLOVENSKO: Zmeny sa totiz netykaji len beznych obcanov, ale aj firiem. Europsky
parlament schvalil reformu spoplatnenia cestnej dopravy, ktora zahrna aj Specialne sadzby
pre nizkoemisné a bezemisné vozidla. Napriklad na elektromobily sa budu vztahovat nizsie
poplatky za dialnicné znamky ¢i myto.

Europske myto uz o dva mesiace

Netreba pritom hned hladiet do dalekej budtcnosti. Prvou novinkou je Eurépska sluzba
elektronického myta (EETS), ktora pride na Slovensko uz v zdvere tohto roka. Aktualny mytny
systém prevadzkovany spolocnostou SkyToll bude funk¢ny do konca roka 2023. Postupne sa bude
vypinat a nové registracie uz od jula nebudt mozné.

Dopravcovia nemusia prejst k novému poskytovatelovi EETS hned od januara. Na platenie myta na
Slovensku budi méct pouzivat mytny systém od SkyTollu a zmigrovat v priebehu roka. Tym by sa
mala zabezpecit kontinuita prechodu na novy mytny systém.

,V inych krajinach sme videli, Ze narazové vymeny mytnych systémov so sebou niesli vela
administrativnych problémov, ale aj tazkosti s logistikou mytnych jednotiek a vychytavanim
detskych chyb i nezavinenych pokit pre dopravcov. Preto je z pohl'adu dopravcu dobré, ze
by mala zmena na Slovensku prebehnit bez takéhoto stresu,” hovori pre TREND prezident
zdruZenia cestnych dopravcov CESMAD Slovakia Pavol Piestansky.

Eurdpska novinka bude spociatku doplnkom domaceho mytneho systému. ,,Dopravcovia budi
moct fungovat na baze jedno vozidlo a jedna zmluva, faktira ¢i palubna jednotka v ramci
vSetkych krajin EU, kde je etablovany EETS poskytovatel, s ktorym uzavru kontrakt.
Parametre vyberu myta sa nezmenia,” spresnuje hovorkyna Narodnej dialni¢nej dopravy Eva
Zgravéakova. Sadzby aj rozsah spoplatnenych ciest ostane rovnaky.

Europska dialnicna znamka na obzore

Europsky parlament eSte zacCiatkom tohto roka schvalil aj zavedenie jednodnovej dialni¢nej znamky v
celej EU (eurovignette). Clenské $taty EU, teda aj Slovensko, maji na jej zavedenie dva roky. Ceny
sa budu odvijat aj od toho, ¢i niekto jazdi na naftu, benzin alebo na hybridny pohon, teda na principe
»Znecistovatel” plati viac.

Z pohladu dopravnych firiem je akékolvek ¢asové spoplatnenie nespravodlivé, je to krok spat,
poznamenava P. Piestansky. ,Zavedenie jednodnovej dial'ni¢nej znamky je vysledkom tlaku
niektorych krajin a riesi ich specifické poziadavky. Slovensko je vsak technologicky dalej. V
myte spoplatiiujeme pocet najazdenych kilometrov, ¢o je urcite spravodlivejsi a
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transparentnejsi systém nez dial'nicné znamky. Emisné triedy su v ramci slovenského myta
zohl'adnené uz aj teraz,” vysvetluje P. PieStansky.

Z pohladu beznych vodicov je pravdepodobné, Ze najviac za jednodnovu dialniénd znamku zaplatia
majitelia starsich aut. ,,Jednodnova dial'nicna znamka rozsiri ponuku dial'ni¢nych znamok pre
vodicov. Treba vsak transponovat prislusnu europsku smernicu do slovenskej legislativy,
¢as mame do 25. marca 2024. Bude vylucne v elektronickej forme,” uvadza Miriama
Svikruhové z odboru komunikécie ministerstva dopravy. Jej cenu vraj uréi rezort po dokladnej
analyze.

Ako vsak uvadza portal topseed.sk, podla dohody maji mat ¢lenské Staty povoleni maximalnu cenu
1-dnovej ,nalepky” v hodnote 9 % zo sadzby za ro¢nu dialni¢nd znamku. Vypocet maximalnej ceny by
mal byt tak pomerne jednoduchy.

Benzin E10 nestaci, chysta sa zmena

Uz prichod , povinného” benzinu E10 v januari 2020 sprevadzala nevola motoristov a mnohych
odbornikov. V ramci ekoldgie totiz stupol v 95-oktanovom benzine podiel biozlozky, ktord vSak
niektorym motorom Skodi.

Vyssi podiel biologickych zloziek totiz sposobuje zvysend schopnost paliva absorbovat vlhkost zo
vzduchu, ¢im vznika korézia palivového systému. Problém maji najma majitelia starSich aut,
pripadne vyrobenych pred rokom 2005, alebo ak maju nizSiu emisnd normu ako EURO 4. Ti vSetci
budd mat pravdepodobne smolu aj tentoraz.

Benzinom E10, ktory méze mat v sucasnosti az 8,2-percentny podiel biozlozky, to vSak nekonc¢i a na
rade je zvySenie tohto podielu na 11,4 percenta, teda benzin E15. Stane sa tak najneskor do roku
2030, uvadza portal autozurnal.com.

Tuto zmenu schvdlila v tichosti vldda Eduarda Hegera eSte v maji 2022 v ramci novely zakona o
podpore obnovitelnych zdrojov energie a vysokouc¢innej kombinovanej vyroby, ktort predlozil rezort
hospodarstva na cele s exministrom Richardom Sulikom. S priddvanim udrzatelnych pohonnych latok
zakon rata aj pri vyuzivani stlaceného (CNG) a skvapalneného zemného plynu (LNG).

Crta sa celoeurépska maximalna rychlost

Brusel mieni do roku 2030 zaviest jednotni maximalnu povolend rychlost pre celu Uniu, platna pre
osobné aj nakladné vozidla. Eurépsku komisiu na to vyzvala Eurdpska rada pre bezpecnost v doprave
(ETSC).

Spolu s dalsimi inStiticiami ETSC poZaduje podla portalu autonoviny.sk zaviest rychlostny limit 100
km/h na dialnici pre osobné autd a dodavky, pre nakladné autd by malo platit 80 km/h. Na okresnych
cestach povazuju za prijatelny maximalny limit 80 km/h.

Zmena ma nastat aj v mestach. Aktudlnych 50 km/h sa ma po novom znizit na 30 km/h. ETSC totiz
povazuje tuto rychlost za novy Standard pre mestské oblasti, v ktorych sa autd stretdvaju s chodcami
a cyklistami. ZniZenie priemernej rychlosti v celej EU o jedno percento by vraj mohlo zachranit 2 100
Zivotov rocne.

Brusel nestriela len tak do vetra. Medzi krajiny, ktoré si to na vlastnej kozi odskusali, patri napriklad
Holandsko. Tam vodici uz dva roky jazdia cez den maximalnou rychlostou 100 km/h. Podobnou
cestou sa vybralo i Svédsko ¢&i Franctizsko, nasledovat ich maju dal$ie $taty. Podla ETSC totiz dokaze
napriklad auto jazdiace rychlejsie len o 20 kilometrov za hodinu spotrebovat o 20 percent viac
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paliva, nez auto iduce stovkou.
Firmy nahlasia svoju uhlikova stopu

Stredne velké podniky v $tatoch EU s viac ako 250 zamestnancami a s obratom nad 50 miliénov eur
budd mat od roku 2023 povinnost vydavat kazdorocnt auditovand spravu o udrzatelnosti.

Firmy v nej budd povinne hlasit svoju uhlikovi stopu, teda celkové mnozstvo sklenikovych plynov,
ktoré zodpoveda jej aktivitdm alebo produktom. Vypocitaju ju napriklad aj podla toho, aki maju
velkost kancelarii, aky typ energii vyuzivaju ¢i ako sa prepravuju ich zamestnanci.

Podla portélu greentalk.sk novinky neminud ani mensie firmy. Reporting by sa totiz mal stat sucastou
financnych zavierok firiem. K 1. januaru 2024 ho budu musiet zaviest velké firmy fungujice na
burze, od roku 2025 ostatné velké podniky a k 1. januaru 2026 aj malé a stredné firmy.

VyZzaduje to smernica o nefinané¢nom reportovani, ktord zavadza tzv. taxonémiu udrzatelnych aktivit
a zasiahne prakticky cely podnikatelsky sektor. Reporty budu musiet byt pravdepodobne
certifikované a odobrené nezavislymi auditorskymi firmami.

Nie ste ekologicki? Zabudnite na uver

Firmy zacnu viac tlacit k zodpovednej zelenej politike aj banky. Na tohtorocnej konferencii ,Dni
teplarenstva a energetiky” v Cesku odznelo, ze na firmy, ktoré budud nielen musiet povinne merat
a vykazovat uhlikovu stopu, ale za¢nu na ne tlacit aj banky.

Partner spolo¢nosti Ernst & Young pre energetické poradenstvo v regione strednej a vychodne;j
Eurdpy Blahoslav Némecek uvadza, ako to mdzZe potencidlne vyzerat. ,Bude sa vynucovat
dekarbonizacia spolocnosti a banky nebudit moct poziciavat peniaze na projekty v nestlade
s taxonomiou, pretoze by ublizovali sami sebe,” avizoval pre portal energie-portal.sk.

Bude prakticky nutné, aby sa aj takéto firmy zaviazali k znizovaniu emisii CO2 a svoje zavazky
dodrziavali, inak sa im moéze stat, ze im banky nedaju prevadzkovy uver, alebo im poistovne nepoistia
majetok. Nieco podobné uz sa deje napriklad u velkych energetickych spoloCnosti, uvery su
podmienené dodrziavanou zelenou firemnou politikou, uvadza portdl aktualne.cz.

Pre porovnanie napriklad Bank Australia uz v su¢asnosti odmieta uvery klientom, ktori chct kapit
autd so spalovacimi motormi, poskytuje ich len na elektromobily.

Verejné nabijacie stanice kazdych 60 kilometrov

Sestdesiat kilometrov, ani o meter viac, pozdiZ vietkych hlavnych ciest EU. Tolko by mali byt od seba
vzdialené nabijacie stanice na elektromobily.

Elektromobilitu treba vraj rozbehntut naplno. VSetkych 27 ¢lenskych Statov by malo tieto zmeny
zaviest do roku 2025, Slovensko nevynimajuic, avizuje portal automoto.touchit.sk. A vodikové
nabijacie stanice treba dat na kazdych 100 kilometrov, planuje Brusel.

V EU je aktudlne 300-tisic verejnych nabijacich stanic na elektromobily, polovica z nich sa nachéadza
v dvoch krajinach, a to v Nemecku (60-tisic) a Holandsku (90-tisic).

Zvysna polovica nabijaciek je roztrisena po dalSich Statoch. Do roku 2030 ich treba zabezpecit 6,8
milidna. Kazda nabijacia stanica by mala poskytovat minimdalny vykon 150 kW. Od roku 2028 budua
vraj Standardom minimdalne dve nabijacie stanice na jedno odpocivadlo pre nakladné auta.



Krajiny EU by mali do roku 2024 predloZit navrhy, ako to chct dosiahnut. Na Slovensku bolo
k zacCiatku roka podla portalu mojelektromobil.sk 1 020 verejnych nabijacich bodov pre
elektromobily v 430 lokalitach.

Elektrické auta vo firmach povinne

Brusel vymyslel aj plan, ako dostat elektromobily na trh rychlejsie. Pre firmy maju byt jednoducho
povinné.

Ekologické organizécia Transport & Environment na jar tohto roku pri$la s ndvrhom, aby EU
predpisala podnikom povinnost nakupovat od roku 2025 patdesiat percent lokalne bezemisnych
vozidiel, od roku 2030 by potom firmy nesmeli auta so spalovacimi motormi nakupovat vobec.

Dovod? Firemné auta najazdia viac kilometrov ako tie v sikromnom vlastnictve, a maju tak daleko
vacsiu uhlikovu stopu. Zakaz nakupu firemného auta so spalovacim motorom by mohol zacat platit uz
od roku 2025 napriklad v Holandsku, uvadza portal autosalon.tv.

Z vlanajSieho prieskumu poradenskej spolo¢nosti EY vyplyva, Ze od dobrovolného nédkupu
elektromobilov firmy odradza predovsetkym vysoka cena (78 percent). Vyznamnu tlohu ale zohrava
aj dostupnost dobijacich stanic, dojazd, dobijanie a tiez nutnost vybudovania vlastnej dobijacej
infrastruktury.

Pozitivne naopak beru nizsie prevadzkové naklady a tiez ekologicku prevadzku. Pomohla by im
moznost danového zvyhodnenia sluzobnych elektroaut na sukromné ucely.

Upravi sa nariadenie o pouzitych batériach

V roku 2035 by z vyrobnych liniek v Eurépe mali schadzat uz len také autd a dodavky, ktoré
neprodukuju Ziadne emisie. Eurdpski poslanci tak rozbehli odklon od spalovacich motorov smerom k
plnej elektromobilite. Nie je zatial jasné, ako bude tento trend podporovat Slovensko.

Elektrické auta vsak zatial nie su také zelené, ako sa zdaju. Séf vyvoja BMW Frank Weber tvrdi, Ze
elektrické auta nebudu nikdy udrzatelné, ak neddjde v oblasti vyroby ich batérii na uzavrety kruh. A
kedZe ani elektrina sa zdaleka nevyraba z obnovitelnych zdrojov, je podla neho sticasna bilancia CO2
elektromobilov o 60 percent horsSia nez pri autadch so spalovacimi motormi.

Eurdpska komisia planuje na jesen prijat nové nariadenie o automobilovych batériach. Bude
obsahovat velmi prisne pravidla pre ich vyrobu, ziskavanie surovin i pre recyklaciu. Kazda batéria by
mala mat certifikat, ktory bude tieto idaje obsahovat, skonstatoval v jali 2022 podpredseda
Eurdpskej komisie Maro$ Sef¢ovi¢ po stretnuti so zastupcami firmy Skoda Auto.

Povinny obmedzovac rychlosti bude pipat

Eurdpska unia schvalila aj novy povinny prvok pre vsetky autd, predavané na eurépskom trhu. Od
jula 2024 musi by kazdé nové predévané auto povinne vybavené inteligentnym rychlostnym
asistentom. Ten méa dohliadat na dodrziavanie najvyssej povolenej rychlosti a aktivne ho presadzovat
aj proti voli vodica.

Eurdpska rada pre bezpecnost dopravy ho oznacila za najvacsiu vec od Cias bezpecnostnych pasov.
Dobrou spravou je, ze ho bude mozné vypnut, podobne ako dalSie systémy v autach, avSak pri
kazdom dalSom nastartovani auta sa opat automaticky aktivuje.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu (EU 2019/2144) uZ v novych autach vyzaduje aj asistenta



udrziavania v jazdnom pruhu, detektor iinavy a nepozornosti vodica, rozhranie pre neskorsiu montaz
alkoholovych imobilizérov a novo aj inteligentného asistenta rychlosti.

Slovensko sa chysta na autonémne auta

Eurdpska komisia koncom septembra 2022 predstavila aj prva velka technicku legislativu, ktora
umozni registrovat a predavat auta vybavené automatickym riadenim.

Kazdy vyrobca vozidiel by podla informécii portélu Politico mohol predat do 1 500 takychto 4ut za
rok. Slovenska vlada na Cele s Eduardom Hegerom esSte v auguste tohto roka schvélila v stvislosti s
rozvojom automatizovanych vozidiel novy zakon, ktory by mal platit od decembra tohto roka. Pravna
norma ma nastavit predpoklady na aplikaciu inteligentnej mobility v naSich podmienkach.

Unia chce tieZ do roku 2050 dosiahnut nulovi Umrtnost na cestach, ¢o navrhla v Nariadeni o
vSeobecnej bezpecCnosti (GSR - General Safety Regulation).

Podla viacerych studii je az za 95 percent vSetkych umrti v sic¢asnosti zodpovedny ludsky faktor, piSe
portal euractiv.sk. Cast nariadenia GRS je uz od augusta 2022 schvélena a zacala platit okam?Zite.
Vyrobcovia automobilov musia do novych &ut instalovat pokrocily brzdny systém schopny rozoznavat
iné vozidla. Od roku 2024 by sa tento systém mal rozsirit aj na cyklistov a chodcov.
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