BRUSEL PRIZNAL, 7ZE UHLIKOVA STOPA PRI
VYROBE ELEKTROMOBILOV JE
DVOJNASOBNA v porovnani s vyrobou aut so
spalovacimi motormi. CiZe opak toho, ¢o
tvrdia podporovatelia zeleného Sialenstva

- CZ24 News | 30. dubna 2022

EU: Bruselska organizacia Green NCAP predstavila novii metodiku merania emisnej stopy aut.
Elektromobily z nej vychadzaju s odretymi uSami. A to st parametre nastavené v ich prospech.

Green NCAP pozname ako organizaciu, ktora uz zopar rokov hodnoti ekologicky dopad 4ut na
Zivotné prostredie. Doteraz vsak vychadzala len z produkcie emisii pocas prevadzky. Z tohto pohladu
mali elektromobily v metodike obrovsku vyhodu. Lenze bruselské laboratérium uz déavnejsie
avizovalo, ze metodiku zmeni. A to tak, Zze bude brat do uvahy cely zivotny cyklus aut. Od vyroby, cez
prevadzku az po recyklaciu. A aj sa tak stalo. Po prvykrat zverejnilo vysledky posudzovania emisnej
stopy, ktora ma k realite pomerne blizko. Aj ked nie uplne. I tak musi byt Statistika pre zastancov
elektromobilov poriadne studenou sprchou, pretoze zazraky sa naozaj nekonaju.

Elektricky zazrak sa nekona

Green NCAP vychédzalo z predpokladu, zZe vozidla budu v prevadzke 16 rokov a za ten Cas najazdia
240 000 km. Pravdepodobne to ladi s priemernymi idajmi eurépskeho autoparku. Do vzorca pridalo
emisie pri vyrobe vozidla, emisie pri vyrobe spotrebovaného paliva a energie aj s vyhladom do
bududcnosti, emisie vznikajtuce pri idrzbe a emisie pri recyklacii. Ni¢ podrobnejsie tu zatial naozaj
nebolo. Metodiku s ndzvom Life Cycle Assessment (LCA), teda hodnotenia zivotného cyklu od
»kolisky az po hrob”, vyvinula spolo¢nost Joanneum Research. Pod lupu Green NCAP sa dostalo
celkom 61 aktualne predédvanych modelov aut.

Tieto reprezentovali vSetky druhy pohonov - benzinové, naftové, hybridné, plug-in hybridné, plynové
(LPG, CNG), vodikové aj Cisto elektrické. A tiez auta vSetkych tried od malych mestskych az po velké
SUV. Vysledky ukazuju, ze elektrifikacia nie je z hladiska ochrany zivotného prostredia az také velké
terno, respektive, ze elektromobily zasadne neznizuju emisie sklenikového CO2. Elektricky VW

ID.3 vyprodukuje v danom cykle 35 ton tohto plynu, kym hybridna Toyota Prius 40 ton a dieselova
Skoda Octavia 42 ton. Najhorsie z toho vychadzaju benzinové autd, napriklad BMW 118i, ktoré ma
na svedomi 52 ton CO2. A to patri k velmi ispornym autdm so zazihovym motorom.

Naskok elektromobilu nie je teda zadsadny. Ma sice vyhodu v celkovo nizsej produkcii CO2 pri
prevadzke, Co je dané vysSou ucinnostou, ale tito vyhodu zmazava obrovskym batohom CO2, ktory
vznikd pri jeho vyrobe. Je to dvojndsobok CO2 v porovnani s vyrobou 4ut so spalovacimi motormi,
samozrejme kvoli batériam. Scasti to elektrické autd sanuju vySSou mierou recyklacie, o sa z ich
emisnej stopy odpocitava. Ak by sme vSak parametre zmenili, mohli by sa elektromobily lahko dostat
do zavesu. Metodika totiZ nerata napriklad s novou stipravou batérii alebo aspon recyklovanym
akumulatorom, ktory pocCas 16 rokov budu urcite potrebovat. Ved sami vyrobcovia na ne davaju
zaruku maximalne osem rokov. Pritom len batéria predstavuje asi osem ton vypusteného CO2.
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Zatial bez hviezdiciek

Po vymene batérie by sa karta obratila v prospech hybridov a naftovych motorov, ktoré st aj napriek
jednoznacne nizSej spotrebe paliva zatracované a odsudzované ako ekologicky mor. Podobna situacia
by nastala, ak by zivotny cyklus predstavoval mensi pocet najazdenych kilometrov. Napriklad nizsi
ako 200 000 kilometrov. Potom by elektromobily nedokazali dohnat svoj emisny ,,dlh“ z vyroby,
pretoze len v tejto ¢asti zivotného cyklu maju ekologicky prinos. Metodika je k nim teda relativne
zhovievava a tiez pocita s rasticim podielom vyroby Cistej energie, teda so zlepSovanim eurépskeho
energetického mixu v nasledujucich rokoch.

Prechod na vyrobu energie z obnovitelnych zdrojov vSak nemusi mat také tempo, ako Eurépa
planuje. Vplyvom vojny na Ukrajine bude moZno EU niitené svoje emisné ciele v energetike
prehodnotit. To je vSak velmi dolezité, pretoze z hladiska celkovej spotrebovanej energie potrebne;j
pre zivotny cyklus auta, bez ohladu na to, odkial pochadza, s uz teraz elektromobily az za autami

s naftovym motorom. Prikladom zo $tudie je Skoda Octavia 2,0 TDI ktor4 si po¢as Zivotného cyklu
vyzaduje 164 MWh, kym VW ID3 183 MWh a také benzinové BMW 118i az 213 MWh. Green NCAP
tvrdi, Ze vplyv na emisnu stopu ma aj hmotnost vozidla. A ako vieme, elektromobily st kvoli batéridm
tazsSie. Celkovy vysledok ovplyvinuje aj styl jazdy. Preto Green NCAP uvadza v hodnoteni nielen

eV V.

Napriklad aj vplyvom vonkajSej teploty, na ktort su elektromobily podstatne citlivejSie z hladiska
efektivity ako autd so spalovacimi motormi. A to nehovorime o rozdieloch, ktoré vykazuju plug-in
hybridy, ked jazdia s nabitymi alebo vybitymi batériami. Bruselska organizacia zatial hovori, Ze je
eSte priskoro, aby tento typ hodnotenia oznacovala hviezdickami, no vysledky s v podstate
sklamanim. Prinos elektromobilov je sporny. Ak nechceme mat Cistu planétu len na papieri, mal by
Brusel prehodnotit prilis striktny postoj k autdm so spalovacimi motormi a najméa k dieselom, ktoré
sl na energiu vo svojom zivotnom cykle najmenej naroc¢né.



Spotreba energie v Zivotnom cykle (MWh)

Model

Skoda Octavia Combi 2.0 TDI
Toyota Prius 1,8 PHEV
Peugeot 208 1.5 Blue HDI 100
Fiat 500 87 kW EV

Toyota Yaris 1,5 hybrid
Mazda 2 Skyactiv-G 55kW
Honda Jazz 1,5 i-MMD hybrid

VW ID.3 PRO 150 kW EV 4x2
automat

Audi A3 Sportback 35 TDI
SEAT Leon 5Tr 2.0 TDI

VW Golf 1,5 TSI
Mercedes-Benz triedy A A180d
Kia Niro 1.6 GDI PHEV

Skoda Fabia 1,0 TSI

DS 3 Crossback 1,5 BlueHDi

Priemerna spotrebovana

energie

164 MWh
167 MWh
169 MWh
171 MWh
175 MWh
182 MWh
183 MWh

185 MWh

186 MWh
190 MWh
190 MWh
192 MWh
195 MWh
195 MWh

197 MWh

Minimalna Maximalna

151 MWh

123 MWh

144 MWh

134 MWh

140 MWh

173 MWh

146 MWh

168 MWh

148 MWh

170 MWh

159 MWh

167 MWh

134 MWh

162 MWh

163 MWh

193 MWh

232 MWh

191 MWh

198 MWh

220 MWh

202 MWh

237 MWh

286 MWh

219 MWh

214 MWh

206 MWh

220 MWh

270 MWh

223 MWh

229 MWh



DS 3 Crossback 1,5 BlueHDi
Ford Puma Titanium
Nissan LEAF e+ A03 EV
Dacia Sandero 1,0 Sce 75
Opel Corsa 1,2 DI turbo
Fiat Panda 1,2 8V

Lexus UX 300e EV

Ford Kuga 2.0 EcoBlue

Renault Captur E-TECH
160 PHEV Intens

BMW radu 1 118i

Citroén C3 1.2 PureTech
Audi A3 Sportback 1,5 TSI
VW Golf GTE 180 kW PHEV
Honda Civic 1.0 Turbo

BMW X1 xDrive 18d

Mini Cooper Steptronic
Mazda CX-30 Skyactiv-X 180

Ford Mustang Mach-E EV

Hyundai NEXO vodik
Volvo XC60 B4
Hyundai Tucson 1.6 GDI

Land Rover Discovery Sport
D180 2.0

Mitsubishi Outlander 2,4 PHEV

197 MWh

198 MWh

200 MWh

203 MWh

204 MWh

205 MWh

207 MWh

208 MWh

211 MWh

213 MWh

213 MWh

218 MWh

220 MWh

223 MWh

224 MWh

226 MWh

240 MWh

246 MWh

268 MWh

270 MWh

271 MWh

281 MWh

295 MWh

163 MWh

178 MWh

176 MWh

155 MWh

176 MWh

163 MWh

154 MWh

187 MWh

158 MWh

191 MWh

169 MWh

209 MWh

123 MWh

204 MWh

198 MWh

170 MWh

190 MWh

223 MWh

176 MWh

233 MWh

251 MWh

239 MWh

203 MWh

229 MWh

232 MWh

251 MWh

229 MWh

237 MWh

228 MWh

273 MWh

241 MWh

280 MWh

235 MWh

247 MWh

244 MWh

305 MWh

249 MWh

265 MWh

252 MWh

276 MWh

311 MWh

320 MWh

316 MWh

303 MWh

301 MWh

373 MWh



MnozZstvo CO2 vyprodukované v zivotnom cykle

Model Priemerny objem Minimalny Maximalny
coz2
Fiat 500 87 kW EV 31 ton 26 ton 35 ton
VW ID.3 PRO 150 kW EV 4x2 automat 35 ton 33 ton 49 ton
Nissan LEAF e+ A03 EV 38 ton 34 ton 45 ton
Lexus UX 300e EV 38 ton 31 ton 48 ton
Toyota Prius 1,8 PHEV 40 ton 30 ton 54 ton
Skoda Octavia Combi 2.0 TDI 42 ton 38 ton 49 ton
Peugeot 208 1.5 Blue HDI 100 43 ton 37 ton 48 ton
Toyota Yaris 1,5 hybrid 44 ton 35 ton 55 ton
Mazda 2 Skyactiv-G 55kW 45 ton 43 ton 50 ton
Honda Jazz 1,5 i-MMD hybrid 46 ton 37 ton 59 ton
Ford Mustang Mach-E EV 46 ton 43 ton 55 ton
Audi A3 Sportback 35 TDI 47 ton 38 ton 55 ton
Kia Niro 1.6 GDI PHEV 47 ton 33 ton 64 ton
SEAT Leon STr 2.0 TDI 48 ton 43 ton 54 ton

VW Golf 1,5 TSI 48 ton 40 ton 52 ton



Mercedes-Benz triedy A A180d 49 ton 43 ton 56 ton

Skoda Fabia 1,0 TSI 49 ton 41 ton 56 ton
Ford Puma Titanium 49 ton 45 ton 58 ton
DS 3 Crossback 1,5 BlueHDi 50 ton 41 ton 58 ton
Renault Captur E-TECH 160 PHEV 50 ton 38 ton 65 ton
Intens

Dacia Sandero 1,0 S5ce 75 51 ton 39 ton 57 ton
Opel Corsa 1,2 DI turbo 51 ton 44 ton 59 ton
Fiat Panda 1,2 8V 51 ton 41 ton 57 ton
VW Golf GTE 180 kW PHEV 52 ton 30 ton 72 ton
Ford Kuga 2.0 EcoBlue 53 ton 48 ton 61 ton
BMW radu 1 118i 53 ton 48 ton 59 ton
Citroén C3 1.2 PureTech 53 ton 42 ton 61 ton
Audi A3 Sportback 1,5 TSI 55 ton 52 ton 61 ton
Honda Civic 1.0 Turbo 56 ton 51 ton 62 ton
Mini Cooper Steptronic 56 ton 43 ton 63 ton
BMW X1 xDrive 18d 57 ton 51 ton 68 ton
Hyundai NEXO vodik 58 ton 39 ton 68 ton
Mazda CX-30 Skyactiv-X 180 60 ton 48 ton 69 ton
Hyundai Tucson 1.6 GDI 68 ton 63 ton 76 ton
Volvo XC60 B4 69 ton 60 ton 81 ton
Mitsubishi Outlander 2,4 PHEV 70 ton 49 ton 88 ton
Land Rover Discovery Sport D180 2.0 71 ton 61 ton 76 ton
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