Bruselské pohadky o elektromobilech. Nejen
7e jsou zcela neekologické a technicky
podprumeérné, expert navic strhal plan EU
pro elektroauta jako nerealny i z dalsich
duvodu
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EU: Elektrické plany Bruselu pripominaji jednu velkou pohadku, at uz se na né podivame
jakkoli. Nezdaji se byt uskutecnitelné uz z pohledu samotnych aut, dle Thomase Pulse by navic
vyzadovaly 30krat zrychlit tempo vystavby infrastruktury. I to se zda byt neredlné.

Tento tyden Evropska unie ozrejmila, o cem sni, kdyz nahodou spi. Stary kontinent by se dle
jejich predstav béhem nékolika malo let mél stat elektrickym rajem. Aby toho bylo dosazeno, ma stat
na kazdé hlavni silnici co 60 kilometru alespon jedna dobijeci stanice, a to v kazdém sméru. Jeji
soucasti pak musi byt minimélné dva vysokorychlostni stojany. Sami si vzhledem k tomu, jak Casto a
jak dlouho je nutné doplinovat energii elektrickych aut, dokazete predstavit, jak nedostatecné néco
takového pro miliony aut v provozu je. Ten pravy vtip je ale v tom, Ze i tohle vybudovat je extrémné
narocné.

V tomto ohledu mizeme zamirit do Némecka, jehoz sit Autobahnt je s celkovou délkou 13 190
kilometra ¢tvrtou nejhustéjsi na svété. K dalnicim se pridava jesté 231 000 km silnic nejvyssich trid.
Aby byl splnén jen vySe zminény pozadavek, muselo by na ni béhem relativné kratké doby byt v
provozu 8 139 dobijecich stanic. K zajiSténi energie pro vice jak 2 triliony najetych km po nich kazdy
rok, které némecka silnicni sit podle dat IRAP obslouzi, je to plivnuti do vody, presto prijde na
obrovské penize. Naklady na vybudovani jedné takové stanice se odhaduji na 1,1 az 2,4 milionu
korun. Vezmeme-li prostredni hodnotu (1,75 milionu K¢), rdzem jsme na 14,2 miliardach K¢ jen na
mnoho neresici, mandatorni sit stanic v jediné zemi EU.

Stavba je nicméné jednou zalezitosti, tou druhou je pak provoz, ktery vlastné nevychazi o moc
levnéji. Pro rozsireni infrastruktury budou potreba enormni vydaje, i proto se ostatné do nich
soukromé subjekty prilis nehrnou. Navratnost takovych investic je totiz v sou¢asné dobé znacné
nejistd, pokud vubec je néjaka. VSe tak zustava na jednotlivych statech, z nichz vétsina selhava, at jiz
jde o jakoukoliv zemi z evropské sedmadvacitky véetné Némecka, Francie ¢i Nizozemska.

,Stézejni otdzkou neni to, kdy dojde na vyrobu posledniho spalovaciho motoru, ale zda prechod na
elektromobilitu bude uspésny. Rychlost, s jakou jsou budovany vysokorychlostni dobijeci stanice, se
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musi oproti souc¢asnosti 30krat zvysit,” uvadi Thomas Puls, expert na dopravu a infrastrukturu z
Kolinského institutu pro ekonomicky prizkum. Ten pak dodava, Ze loni bylo po celé EU 225 tisic
dobijecich bodt, coz sice zni jako velké mnozstvi, ovéem 75 procent z nich je alokovano ve vyse

zminénych trech statech a pouze 25 tisic z nich disponuje dobijecim vykonem vySsim nez 22 kW.

Pro srovnani s konvencnimi auty - kdyz 60litrovou nadrz dieselového auta natankujete za 3 minuty,
»dobijite je” asi 4 100 kilowatty, a to i pokud velmi konzervativné predpokladame, ze dotankovanou
energii vyuzije viiz s 35% ucinnosti, redlné to muze byt i o 10 procent vice. Pokud bychom brali ryzi
energii (protoZe ani elektromobil nedobijite se 100% ucinnosti a elektromotor nepracuje se 100%
ucinnosti), bavime se o cca 11 750 kW, skoro 12 megawattech. To jen pro predstavu, jak ,rychlé
dobijeni” je 150 nebo 250 kW, je to porad zlomek rychlosti tankovéani.

Naprostou vétsinu dobijecek tedy predstavuji hlavné domaci a firemni wallboxy, které jsou
povétsinou verejnosti nedostupné a lepsi elektricka auta nedobiji za méné nez 10 hodin. To
je vSechno zoufale malo, vSak jen za rok 2019 bylo v ramci celé Evropy vCetné Islandu, Norska a
Velké Britanie prodano 341 267 elektrickych aut. Loni jich pak diky zvySenym dotacim bylo jesté
vice, nepomér se tak jen umocnuje. Pravé proto mluvi Puls o nutnosti 30nasobného navyseni tempa
vystavby, které se jevi byt zcela nerealnym.

To ovSsem naznacujeme jiz delsi dobu v souvislosti s veskerymi elektrickymi cili a evidentné
to plati i o infrastrukture. Proc je nutné jit jednim jedinym smérem a nenechat prostor treba pro
rozvoj syntetického paliva, kdy by naklady na infrastrukturu by byly pomalu nulové a auta ztstala
prakticky pouzitelna stejné jako dnes, nam stéle unika. Bateriova elektricka mobilita zkratka neni tak
efektivni cestou, jak se jevi z omezeného pohledu na efektivitu elektromotoru ¢i dobijeni
akumulatort - rozhodné ne tak, aby méla byt jedinym legalné moznym reSenim. Nemluvé o tom, ze i
teoreticky prinos je vzhledem k nutnym investicim do samotnych aut i dnes probirané infrastruktury
kdesi v dali.
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