Cesi se podivali na zoubek elektroautiim,
ktera tlaci EU. Nedopadlo to hezky ...
“PRASACKY” DIESEL JE MNOHEM CISTSI!
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CESKO: V posledni dobé se i pies odpor zakazniki museji automobilky kvili tlaku od
instituci i aktivisti preorientovavat na vyrobu elektromobilii a z mnoha mist je slySet, ze
jsou vozy na elektricky pohon ,uhlikové neutralni“. Ze tomu tak ve skute¢nosti neni, se
rozhodli ukazat v Centru vozidel udrzitelné mobility na Fakulté strojni CVUT v Praze, kde
se podivali nejen na samotny provoz vozu, ale i na jeho vyrobu. Vysledky studie ukazuji, ze
velké mnozstvi elektromobili je z pohledu tvorby emisi nejen srovnatelné s konven¢nimi
vozy, nybrz ze dokonce mnohé elektromobily Skodi zivotnimu prostredi a klimatu vice nezli
benzinova ¢i naftova auta. Pravé diesely jsou dle studie oproti elektromobilum ekologictéjsi
i po najeti ¢tvrtmilionu kilometrii, a nemusi je ve své nizké naroc¢nosti na zivotni prostredi
elektromobil nikdy prekonat.

Aktivisté a politici v poslednich letech tla¢i na automobilky stale vice a kromé neblahého kSeftovani s
emisnimi povolenkami pomalu dochézi i k ubytku diive velmi popularnich modeld, k jejichz $krténi
automobilovi vyrobci prechdazeji ze strachu, ze by je pri jejich vyrobé cekaly drastické pokuty za
neplnéni emisnich norem.

Tlaky vuci vyrobcum na Zapadé dosahuji jiz takovych rozméru, ze leckde jiz zacinaji priznavat, ze
budou muset brzo skoncit s vyrobou klasickych aut, a to i presto, ze je po nich stale velka poptavka.
Mezi alternativnimi pohony dnes v hlavnim proudu prevlada zejména elektricky pohon; jimi se
producenti v Evropé snazi, ¢asto i pres odpor zakaznikd, jit na ruku prisnym pravidlim, které
zavedla Evropska unie s cilem snizit emise do roku 2050 v dopravé az o 90 procent, a to v dohodé
nazyvané Green Deal.

Planu se nevyhne ani Ceské republika, ktera jiz prostfednictvim naseho premiéra Andreje Babise
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(ANO) plan odsouhlasila v minulém roce a do roku 2050 by tak i Cesko mélo doséhnout uhlikové
neutrality.

Na plén navazuje Narodni plan Cisté mobility, ktery klade dliraz pravé na elektricky pohon vozidel.
Podle tohoto planu by mélo v roce 2030 jezdit na Ceskych silnicich 220 800 az 500 000
elektromobilll, coz je v porovnéni s aktudlnim stavem o statisice vice, aktuélné jich totiz nejezdi ani
deset tisic, vétSinu lidi tak neldkd ani vidina stale dostupnych vyhod pro automobily s alternativnim
pohonem.

Aby jich bylo na silnicich vicero, bezesporu zajisti jednoduché reseni, tedy to, Ze zdkaznik nebude mit
na vybér, jelikoz Ize v aktualné nastaveném trendu predpokladat, ze se z bézného auta na benzin ¢i
naftu stane brzy dosti nedostatkové zbozi, povedou k tomu napriklad normy, z nichz si vyrobci budou
brzy muset poradit i s nadchézejici EURO 7 normou a mérenim primo v provozu. Aktuélné navic plati
i limity oxidu uhlic¢itého v hodnoté 95 g CO,/km.

Prestoze se dosud elektromobily sklonovaly s obavami zejména v otazkdch bezpecnosti v pripadech
havérie Ci co se tyce jejich dojezdu a stéle jesté extrémné dlouhého dobijeni, neprili§ casto se uvadi i
jejich zatéz na zivotni prostredi, mnozi aktivisté a politici totiz dost ¢asto prehlizeji, Ze se viiz musi
nejprve vyrobit, a berou v potaz pouze vliv automobilll po vyjeti z vyrobnich linek. To se vSak muze
ukdzat jako drastickd chyba - a to predevsim pro zivotni prostredi.

Zatimco totiz pri jizdé valna vétSina elektromobilll neprodukuje zadné emise, je potfeba, aby
disponovaly akumulatorovou lithium-iontovou baterii, nej¢astéji s kovovou katodou, jelikoz jiné
alternativy s dostateCnou zivotnosti zatim nejsou pro potreby dopravy produkovany a ceka je jesté
dlouhy vyvoj. Naro¢na vyroba baterie a dalSich ¢asti elektromobilu ovsem regulacni organy Evropské
unie a podstatnou ¢ast dalSich organizaci razicich elektromobilitu nezajima. Vyroba vozu, baterie ¢i i
samotny zdroj elektriny aktualné v evropskeé legislativé ve vypoctu celkové uhlikové stopy chybéji.

Na elektromobily je tak sice nahlizeno coby na bezemisni, to ovSem plati jen do chvile, nez se vezme
v uvahu jejich vyroba ¢i nez bude treba nabit baterie.

Praveé na tuto problematiku se nyni rozhodli zameérit v Centru vozidel udrzitelné mobility na Fakulté

strojni CVUT v Praze, kde akademici Josef Morkus a Jan Macek zahrnuli celkovou uhlikovou stopu

elektromobill, nacez je porovnali s aktualné dostupnymi vozy.

Ve své studii tak spocetli naro¢nost elektromobill na zivotni prostredi, véetné jejich vyroby i
spotrebované energie. Emisi oxidu uhli¢itého pri vyrobé vozu vznika pét az deset tun, 20 % pak
pripadé na spalovaci motory. U elektromobilu jsou to Ctyfi tuny az osm tun bez baterie, ta se na
Zivotnim prostredi podili negativné uz jen tim, ze byva vyrabéna v Asii za prisunu elektriny z
uhelnych elektraren (ty maji byt napiiklad v Ciné zastoupeny aZ ze tii ¢tvrtin). ,Argument, Ze se
baterie nevyrabéji v Evropé, a tudiz se nas emise z vyroby baterii netykaji, je pokrytecky,” pisi na to
autori studie.

U malého vozu Skoda Citigo iV pohdnéného elekttinou je jen pii vyrobé vyprodukovano 8,35 tuny
oxidu uhli¢itého, aby nésledné na sto tisic kilometra spotfebovana elektrina stéla za 9,67 tuny CO,.
Oproti tomu benzinova verze stejného automobilu je na vyrobu mnohem Setrnéjsi a zpusobi jen pét
tun emisi pri vyrobé. Prestoze vlivem uhlikové stopy vyroby benzinu a samotného spalovaciho
procesu je jeho provoz méneé Setrny, aby bylo mozné hovorit o alespon vyrovnani se negativnich
dopadu vyroby elektromobilu, je potfeba, aby najel minimalné 130 tisic kilometrl, coz u tohoto
drobného vozu, urceného predevsim do mésta, zabere mnoho let, a je tedy otdzkou, zdali nedojde k
jeho likvidaci drive, nezli se navrati vyhoda jeho provozovani oproti benzinové verzi.
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FOTO: Vypoctené hodnoty vozu Skoda Citigo. Tenkd zelend édra naznaduje, kam az by emise
elektromobilti poskocily, pokud jim po uplynuti zdruky prestane fungovat baterie. Zdroj ZDE.

Jesté hrozivejsi vysledky pak ukazuje celkova uhlikova stopa velkého vozu Audi e-tron 55 quattro
oproti neelektrické verzi Audi Q8 55 TFSI quattro. U tohoto vozu prilis Casto sice zirejmé nehrozi, ze
nedoséahl najezdu pres 130 tisic kilometru, a elektricka verze je tedy po prekroceni takového najezdu
ekologiCtéjsi nezli benzinova varianta, rana ovSem prichdazi z pohledu dieselové verze - ta totiz ma
mensi dopady na zivotni prostredi priblizné do 250 000 km, coz je pri primérném najezdu 17 az 25
let. Je tedy otazkou, zdali tolik let vydrzi vibec elektromobilu funkéni baterie.
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FOTO: Vypoctené hodnoty vozu Audi e-tron/A8. Tenkd zelend ¢dra naznacuje, kam az by emise
elektromobilti poskocily, pokud jim po uplynuti zdruky prestane fungovat baterie. Zdroj ZDE.

Z vysledku studie, porovnavajici vozidla na elektricky a konven¢ni pohon, tak Morkus s Mackem
usuzuji, ze v nasich podminkach do priblizné 130 tisic najetych kilometrti méa elektromobil vys$si
emise CO, nez automobil s benzinovym motorem, a priblizné do 250 000 km m4 vyssi emise CO, nez
automobil s dieselovym motorem.

A o slovo se hlasi i zivotnost baterie ,Za predpokladu, Ze po ukonéeni zaruky na baterii, tj. obvykle
po 160 000 km, dojde k vyméné baterie, bude elektromobil témér vzdy emisné horsi do priblizné 250
000 km nez automobil s benzinovym motorem, a automobil s dieselovym motorem nebude

automobil na palivo s vysokym obsahem bioslozky s recyklovanym uhlikem, napr. na bioplyn,*“
uvadeéji akademici.

Elektromobily se dle nich hodi do mésta, jelikoz v ném neznecistuji naprimo ovzdusi a maji tim mensi
dopady i na zdravi obyvatel, co se tyce ekologie. Avsak maji pro elektromobily tvrdy ortel: ,Tim, ze
se podle platné legislativy zapocitavaji jen emise z provozu vozidel (emise, jizda), a vSe ostatni se
opomiji, 1ze dosahnout uhlikové neutrality, ale jen na papire, nikoliv ve skutecnosti,” uzaviraji.

Zdroj: https://www.parlamentnilisty.cz/


https://www.fs.cvut.cz/verejnost/pr-media/pribehy-z-ustavu/kam-kracis-elektromobilito/?fbclid=IwAR1flNZuH-vwca2PS2mgekKW0AUPrNMO-enDiP7enQUuizqDFnMEuR7-pdc

