Cesky prumysl poklesl v dubnu meziroéné o
nevidanych 33,7 %, Slovenske statistiky byly
jeste horsi. Mohou za to automobilky.
Zachranne programy je nezachrani...
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EU: Zachranné programy je nezachrani...

Koronavirus se zapiSe do déjin. VSe zménil. Dokazal, Ze nic neni nemozné. Korona polozila
ekonomiku na lopatky. Cesky primysl poklesl v dubnu meziro¢né o nevidanych 33,7 %. Slovenské
statistiky byly jesté horsi. Slovenska prumyslova vyroba mezirocné propadla o neuvéritelnych
42,0 %. Slovensko, kde nebyl covid-19 témér zachycen, mélo skoro stejny propad prumyslu jako
Italie, kde prumysl meziro¢né poklesl o 42,5 %, ale covid-19 tu naopak mél eldorado.

Za v$e muze priliSna orientace slovenského prumyslu na auta. Jejich vyroba totiz poklesla
o brutélnich 78,9 %, protoze slovenské automobilky kviili koronaviru prerusily ¢i omezily vyrobu.
V CR to je podobné.

Jsem si jisty, ze kdyby vySly statistiky obracené a ¢esky prumysl by padal rychleji nez slovensky,
objevili by se profesionalni lobbisté, kteri by tvrdili, Ze to je kvuli koruné. Takto jsou zticha. Realita je
ale takova, Ze s korunou nebo eurem nema propad prumyslu nic spole¢ného. Propad je dan
nezdravou strukturou prumyslu, v némz je prili§ zastoupeno jediné odvétvi.

Politici maji dnes sklon hazet vSe na covid-19 a v boji s nim zadluzit své zemé na nové rekordy. Ve
skutecCnosti ale ndkaza jen prohloubila nezdravé tendence z minulosti, o kterych se védeélo, jen se
pred nimi zaviraly oci. UZ v roce 2019 poklesl ¢esky prumysl o 0,5 % a za samotny posledni kvartal
roku 2019 klesl o 2,3 %. Na recesi bylo ddvno naslapnuto i bez korony. O tom svédci fakt, ze také
némecka ekonomika koncem roku 2019 uz mezikvartalné klesala. Jen to mnoho lidi nechtélo vidét.

UZ LONI POKLESLY GLOBALNI PRODEJE AUT O 4 %

Automobilky nevédi, zda se zalibit ekologim, nebo automobilistim. A tak uz del$i dobu vyrabéji auta,
o ktera neni velky zdjem. Vysledkem je, Ze spokojeny neni nikdo.

Covid-19 problém prohloubil. Némecké asociace automobilového primyslu ZDK v kvétnu oznémila,
ze v Némecku u vyrobct a prodejcu parkuji skladové vozy v hodnoté 14,8 miliardy eur. Ukonceni
karantény a otevieni obchodu naval koupéchtivych zékazniku neprineslo. Nékteri evropsti vyrobci
proto po zahdjeni vyroby drzeli produkci na uzdé. Nechtéli vic neprodanych vozu na skladé.

Problémem je, Ze na automobilkdch uz nestoji jen nékteré regiony, ale celé staty. Tady je nejvice
zranitelné pravé Slovensko. Navic mista v automobilkach jsou diky silnym odborum dobfe placena.
Jestlize zacnou automobilky propoustét, vyskoci nezaméstnanost a zaroven vyrazné poklesne
koupéschopnd poptéavka.

Jenomze nepropoustét bude tézké. Muzeme se podivat tfeba na francouzsky Renault. Jeho trzby
klesly jiz loni 0 3 % a letos v prvnim kvartdle o 25 %. Logicky uz planuje propousténi 15 tisic lidi.
Nissan chce propustit dokonce 20 tisic lidi. A tak mizeme pokracovat.
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Proc¢ by ted mél nékdo kupovat auto? V ekonomice je az moc velkd nejistota. Lidé radéji Setri. Ano,
prodejci nabizeji pékné slevy a strasi, ze pristi rok budou auta kvili povinnym novym technologiim
drazsi, ale zakaznik si rikd a co kdyz prijde druhd vina pandemie a on s novym autem nebude nikam
smét. Neni lepsi ndkup odlozit?

Navic mnoho lidi se boji, ze si ted koupi auto, aby jim brzo nékdo rekl, ze s nim nebudou smét do
mésta. Takovou zkuSenost uz maji Némci. Prosté priliS mnoho rychlych zmén a regulaci spotrebitele
znejistilo.

ZAVEDEME POKUTY NA NEEKOLOGICKA AUTA, ALE NEJDRIVE
AUTOMOBILKY ZADOTUJEME

Vlady védi, ze v Evropé pracuje v automobilovém pramyslu témér 14 miliont lidi. Védi, jak velké
nezameéstnanost by prisla, pokud by automobilky hromadné propoustély. Navic je na automobilky
navéazano mnoho dalSich segmentt ekonomiky. Proto chtéji vlady poméhat tim, Ze rozdaji penize
danovych poplatniki neekologickym automobilkdm.

I Evropské komise pripravuje program, ktery by motivoval spotrebitele k ndkupu vozu ,$etrnych”

k zivotnimu prostredi, ackoli v realité existuje rada studii poukazujicich na to, Ze i elektricka auta
jsou neekologicka. Jinymi slovy, pod rouskou boje s koronavirem EU konecné realizuje své radoby
»Zelené” plany, na které by bez nékazy a dostatecného zadluzeni nebyly penize. To je zvrhlost
evropské politiky: Nejprve automobilky skoro zadusi k smrti a pak jim z Gredni milosti za vase penize
pomuze.

Od ledna 2021 ma pritom platit nova emisni norma Euro 6d-ISC-FCM, jejiz splnéni povede ke
zdrazeni. Jak maji ale automobilky zdrazit, kdyz uz ted je poptéavka mala? To nedava ekonomicky
smysl.

Automobilky zemi visegradské Ctyrky uz proto vyzvaly EU k odlozeni nékterych regulatornich
pozadavki. PIné je chapu a drzim jim palce. K tomu, aby automobilky dlouhodobé prezily,
nepotrebuji dotace. Potrebuji se zamérit na zakaznika a jeho préani, nikoli na prani ekologu.

To nemuze skoncit dobre. Automobilky zac¢inaji pripominat podniky v centralné rizené
ekonomice. Vime pritom, Ze centralné rizené ekonomiky mohou zivorit desitky let, ale nemaji tah na
brénu, jsou neefektivni, drahé a nekonkurenceschopné.

KORONA NAHRALA TESLE

A tak zatimco klasické automobilky se brodi v problémech od pat az po usi, elektricka Tesla jede, a
to dokonce tak, ze v dobé, kdy byly jiné automobilky kvuli nékaze zavirené, Tesla vyrabéla, ackoli tim
porusila narizeni platici pro oblast, kde vyrabi. Kvili hrozbé vézeni napsal majitel firmy Elon Musk
dokonce na Twitter: ,Budu stat u vyrobnich linek, stejné jako vSichni ostatni. Pokud ma byt nékdo
zatCen, at jsem to ja.”

Zda se, ze zatimco bézni lidé resi u auta kazdou korunu a nevédi, zda si kvuli hrozbé vyssi
nezaméstnanosti mohou koupit nové auto, ti, kteri uvazuji o Tesle, tyto problémy neresi. Miluji Teslu,
chtéji Teslu a odpusti ji mnohé nedostatky. Toho klasickd automobilka nikdy nedoséhne, pokud
nebude dychat stejnym dechem jako jeji zakaznik. Pokud budeme dotovat tradi¢ni automobilky,
hazime penize do Cerné diry.

Tesla neni tradi¢ni automobilkou, miri na svého zdkaznika. M4 jiny koncept. Klasicka automobilka
nemuze vyhovét zakaznikovi i ekologovi zaroven a jesté pritom hlidat nizkou cenu. To si maze dovolit



jen vyrobce drahych aut, kde neni cena primarni — a téch je malo.

Regulace a covid-19 tak udélaly z Tesly automobilku s nejvétsi hodnotou na svété, kdyz se nedavno
poprala o prvenstvi s Toyotou. Jihoafrican Musk tim preskocil némecké automobilky s vice nez
stoletou tradici, ackoli z globalniho hlediska vyrabi aut jen malo.

Musk mél prosté novy koncept, ktery vladni dotace a programy nenahradi a nedokazou mu
konkurovat. Muska nezajima nazor ekologa, ale zdkaznika. Ekologové zatim kopou evropskym
automobilkdm hrob. A s nimi evropskym ekonomikdm. Navrh evropskych automobilek na odlozeni
nékterych regulaci je jediné reseni. Ale i to je jen docasné.
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