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»Elektromobily maji sviij smysl pro urcité ucely pouziti. Chtit po elektromobilu naprostou
nahradu za univerzalni auto neni rozumné,” mysli si akademik Jiri Morkus. Elektromobil je
dle néj vyhodny pro méstsky provoz, horsi je to na dalnici. Prekvapivé mozna je, ze podle
jejich vypoctu je v prvnim obdobi poté, co se elekiromobil vyrobi, emisné horsi nez auto se
spalovacim motorem. Pak jsou tu uskali s dojezdem, nabijenim a hlavné cenou. Ale takeé s
narustem cen elektriny a jejim moznym nedostatkem, stejné jako nékterych surovin.
Zajimavosti je, jak se hasi horici baterie. Jednoduché to rozhodné neni.

Zvlasté Evropska unie vsadila do budoucna na elektromobily. Obecné vzato, neni to prilis sazka na
jednu kartu, nemélo by téch moznosti byt vice? ,V principu nejsme proti elektromobilim, maji svij
smysl, ale pro urcité ucely pouziti. Chtit po elektromobilu naprostou nahradu za univerzalni auto
neni rozumné. To je podle naseho nazoru prehnané. Téch moznosti by mélo byt vice,” konstatuje i za
kolegy Josef Morkus z Centra vozidel udrzitelné mobility Fakulty strojni CVUT v Praze.

Jinych moznosti je podle néj cela rada. ,Dalsi vyvoj spalovacich motort véetné zarizeni, kterad
likviduji ¢i snizuji emise. Pak jsou tu hybridy, téch existuje cela skéla. Od jednoduchych az po ty, kde
spalovaci motor ztraci hlavni roli a prebira ji elektrina,” upozornil. Do budoucna pripada v uvahu
vodik. ,Tady jsou dvé zadkladni otazky. Jednak ceny, protoZe na palivovych Clancich se pouziva jako
katalyzator platina, coz je pomérné draha zalezitost. Druha kardinalnéjsi otazka je, kde brat Cisty
vodik. Musi byt hodné ¢isty. Kdyz se vyrabi ze zemniho plynu, coz se tfeba déla v Neratovicich, tak
se musi jesté dosti ndkladné docistovat, protoze palivové ¢lanky by se jinak zanesly primésemi a
prestaly by v pomérné kratké dobé fungovat,“ uptesnil. Uplné ¢&isty vodik se vyrabi elektrolyzou.
»Pak je otazka, z ¢eho je elektrina. Pro tézka vozidla je to reSeni, ale je to véc vzdalenéjsi
budoucnosti, deset, patnact let, mozna i déle,” domnival se Morkus. ,Nakladéku, ktery by byl
vybaveny bateriemi, se vyrazné snizi jeho nosnost, protoze baterie budou prilis tézké. V tomto
smyslu palivové ¢lanky vypadaji pro tézka vozidla zajimavéji. Klicova otdzka je dnes, kde brat Cisty
vodik a za kolik,“ zdtraznil.

Dalsi variantou, o které se moc nevi, a zkousi se v laboratorich, je pridavani vodiku do nafty,
spalovani v klasickych motorech. ,Docela uc¢inné snizuje emise. Neni to ale dnes cesta popularni,
protoze porad tam zustava néjaky podil nafty. Tim padem emisni predpisy a ekologické pohledy na
véc toto zatracuji, ale z naseho pohledu by to pro urcité prechodné obdobi bylo hodné zajimavé,”
konstatoval. Poté jsou tu synteticka paliva. ,Vzniké otazka, jakym zpusobem se budou vyrabét,
protoze v principu zdkladem syntetického paliva je zase vodik a jsme zase zpatky u toho, z ¢eho se
vodik udéla a z ¢eho se vyrobi puvodni elektrina, kterou potrebujete,” sdélil. Moznosti je tedy
povicero. ,Je rozhodné Skoda, ze se preferuje jenom jedina. Pro méstsky provoz nic proti
elektromobilu. Pokud bude mit malou baterii a bude pouzivany prevazné pro jizdu ve mésté, tak proc
ne. Avsak jako univerzalni reseni to nevidime,” uvedl Morkus.

V prvnim obdobi je elektromobil emisné horsi nez auto se spalovacim
motorem

Jak je to s ekologicnosti elektromobili? ,Mame svoje vypocty. Zcela jednoznacné rikaji, ze v prvni
fazi, v prvnim obdobi poté, co se elektromobil vyrobi, je emisné horsi nez auto se spalovacim
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motorem. Zni to mozna drze, ale je to tak. Je to zplisobeno tim, Ze pri vyrobé baterie vznika pomérné
znacné mnozstvi emisi. Nez se to srovna, néjakou dobu to trva,” upozornil akademik. ,Kdyz auto
zacne jezdit, musi mit z néCeho vyrabénou elektrinu. Klicové je, z Ceho se tato elektrina vyrabi. Kdyz
se vezme nejoptimalnéjsi pripad, tak vypocty ukazuji, ze elektromobil zaCne byt lepsi po ujeti 40 tisic
kilometra. Toto je situace Norska, které ma elektrinu prakticky skoro vSechnu z vody. Tedy velmi
¢istou. Jak dlouho trvéa najeti 40 tisic kilometra? Se sluzebnim autem rok nebo dva, se soukromym
klidné Ctyri roky i vic. Po tuto dobu je elektromobil emisné horsi, kdyz se vezme v potaz jeho vyroba,
zejména vyroba baterie,” objasnil. V ¢eskych podminkach to samoziejmé vychazi daleko hlire nez v
Norsku. ,Az po 130 tisicich ujetych kilometra zac¢ina byt elektromobil lep$i. To mluvim o benzinovém
auté. U naftovych aut to vychazi na dvé sté tisic. Do té doby, kdyz se zapocCita nejen provoz, ale i
vyroba auta a baterie, vychazi elektromobil hure z hlediska CO2,“ vysvétlil Morkus. ,Kdyz toto auto
jezdi po mésté a neprodukuje nic z vyfuku, je to rozhodné k dobru. Ale s ohledem na celosvétoveé
klima je to prosté jinak,” doplnil.

Dalsi otdzkou je zivotnost baterie. Pri ni zalezi na mnoha vécech. ,Na kvalité baterie, kdo ji vyrabi.
Zalezi, jak seridzni je vyrobce. Dulezitym faktorem také je kde a jakym zpusobem auto jezdi a jak se
nabiji. Kdyz budete popojizdét v zimé, baterie dostane zabrat. Pokud pojedete na kratky usek,
protoze nez se dostane na spravnou provozni teplotu, také ji to vyrazné ovliviuje,” upozornil.
Vyrazny vliv m4 i zptisob nabijeni. ,Cim rychleji nabijite, tim je vétsi problém se Zivotnosti baterie.
Optimalni je nabijet pomalu pres noc. U vétSiny baterii se to dd za noc stihnout. U téch
nejvykonnéjsich aut uz to zac¢ina byt problém. U nejvétsich baterii nabijeni trva témér cely den.
Myslim nabijen{ z béZné zasuvky. Jsou uz i metody trochu rychlejsi,” objasnil. Zivotnost baterie
ovliviuje i teplota baterie.

,Zaruka, kterd se na baterie bézné poskytuje, je osm let, nebo 160 tisic kilometrt. Nékdo nabizi lepsi
parametry, nékdo trochu horsi. Myslim, Ze Tesla nabizi 200 tisic kilometrt. Nikdo nefekne, ze
zZivotnost baterie timto skoncila. U téch lithiovek to neni tak, zZe by baterie lehla néhle - i kdyz i to se
muze stat, ale neni to typické - jako u olovénych, které zname z bézného startovani auta. Nicméné s
kazdym nabijecim cyklem a i starim baterie klesa jeji kapacita. Za konec zivotnosti se povazuje, kdyz
kapacita klesne na néjakou hodnotu. Drive se udavalo 80 procent, dnes u zaruky mluvi o 70
procentech ptivodni kapacity. Ona zije dal i po téch 160 tisicich kilometrech, ¢i osmi letech, ale jeji
vlastnosti uz jsou jiné. Kapacita baterie je vyrazné nizsi, nez kdyz byla nova. Neni tam ostra hranice.
Pri dobrém zachdazeni by zivotnost mohla byt az nékde kolem 15 let. Rozhodné se ale auto po téchto
letech nebude chovat tak, jako kdyz bylo nové,” uvedl.

Mluvi se i o tom, Ze baterie mohou mit i druhy Zivot. ,Ze se pouZiji do n&jakych tloZist &i nééeho
takového. V principu je to mozné. Cim je vak baterie starsi, tim je vétsi riziko poruchy. MiZe to
skoncit i pozarem, cozZ je docela neprijemné,” prozradil. Baterie se totizZ hasi velice obtizné. Co délat,
kdyz hori elektromobil, respektive baterie? ,Idealni je potopit to do kontejneru s vodou a tri dny
nechat. Baterii musite nejen uhasit a zamezit pristupu vzduchu z venku. Kyslik je i uvnitt baterie.
Muze horet, i kdyz nema vnéjsi pristup vzduchu. Musite tedy zamezit nejenom vnéjsi pristup ke
kysliku, ale musite ji i uchladit. Coz je pomaly proces,” poukazal.

Elektromobil vhodny pro meéstsky provoz. Horsi je to na dalnici

Jaké je porovnani, vyhody a nevyhody elektromobild a aut se spalovacimi motory? ,Vyhodou
elektromobili je velice dobra akcelerace. Duvod je ve vlastnostech elektromotort. Ty vam déavaji
maximum prakticky od nulovych otacek. To je prijemné. Je tam moznost rekuperace. To znamena
kdyz brzdite elektromotorem, Cast energie si muzete schovat a pouzit znovu. Dost ¢asto to byva tak,
Ze kdyz date nohu z plynového pedélu, auto zacne trochu pribrzdovat. Nékdy je i nastavitelné, jak
moc. Jizda je s nim docela prijemna. Zvlasté se hodi do provozu, kde se ¢asto méni rychlost. Tedy



meéstsky provoz,“ vysvétlil Morkus. Jiné je to na délnici. ,Tam naopak spotreba elektromobilu dost
vyrazné roste. Kvuli vétsimu odporu vzduchu, kdyz jedete rychleji, ale také vétsi proudy znamenaji
vetsi ztraty. Vyrabite vice tepla a musite ho uchladit. Prosté elektromobil se v tomto pripadé chova
Auto se spalovacim motorem byvé nejhorsi ve mésté,” upozornil. Vyhodou elektromobilu muze byt i
vétsi prostor, ktery nezabira spalovaci motor, nebot elektromotory jsou mensi.

Pak je tu ovSem dojezd, rychlost nabijeni a zejména cena. ,Kdyz mate elektromobil s trochu sluSnym
dojezdem, tak jste na milionu a vic. Tim se dostdvame do trochu protismyslného postaveni, ze kdyz
clovék nema na to, aby si koupil auto za milion, tak se bude snazit si udrzovat staré auto se
spalovakem, vyrobené buhvi kdy. Tato stard auta méla emise mnohem horsi nez moderni auta. Coz je
protiklad, ktery je hloupy. Tim, ze se podporuji drahé elektromobily namisto toho, abychom se snazili
obménit vozovy park za néco, co je emisné vyhodnéjsi a celkové modernéjsi. Tento nasilny proces
nema moc logiku,” myslel si.

Nyni zavratné narustaji ceny energii a asi je to i trend do budoucna. Prechodem na vyrobu elektriny
z obnovitelnych zdroju ji zacina byt nedostatek. Pokud ale bude narustat vyrazné pocet
elektromobild, logicky by méla narustat i spotfeba elektriny. Co tohle muze zplsobit? ,Kdybychom
od zitrka vSechna osobni auta teoreticky nahradili elektromobily, tak bychom z hlediska vykonu
potrebovali asi tri Temeliny navic. Tohle ale prili§ nehrozi. Obména vozového parku bude podstatné
pomalejsi. Rozhodné ale spotreba poroste. Tim, Ze roste cena elektriny, se stira jedna z vyhod
elektromobilll. Ze jejich provoz byl o néco levnéjsi, neZ provoz na benzin. Asi se bude kompenzovat
tim, Ze se nam o néco zdraZzi benzin, viz Némecko, kde jsou uz na dvou eurech. Ceny lezou nahoru, a
to neni dobre,” povsiml si.

Klicovou zemi je Némecko, které do konce pristiho roku odstavi jaderné elektrarny, aby vSechno bylo
jesté komplikovanéjsi. ,Némecko je klicové, protoze se snazi byt lidrem v tomto sméru. To, ze tam
hrozi nedostatek elektriny, je asi pravda. Ted vSe zalezi na tom, jestli bude foukat a svitit slunicko.
Kdyz bude inverze a nebude zrovna foukat, mize nastat docela velky problém. V Kalifornii uz to
plati, Némci o tom uvazuji i Britové maji rozjednany zakon, ze kdyz bude elektriny méné, nebudou se
smét pouzivat vykonné spotrebiCe, napriklad nabijecky elektromobilu,” rekl Jiri Morkus. ,Kdyz by
elektriny bylo malo, coz se v urcitych obdobich roku mize stat, muze nastat toto omezeni. Coz by pro
uzivatele bylo docela neprijemné,” konstatoval.

Nékde budou spalovaci motory zit jesté dlouho, i kdyz je Evropa zakaze

Sazi se vSude ve svété na elektromobilitu? ,Nejvice v Evropé, dost na to tlaci za prezidenta Bidena i
Spojené staty. Japonci jdou cestou diverzifikace riznych pohont. Co se tyce rozvojovych zemi -
Indie, Jizni Amerika a v budoucnu i Afrika - tam predstava, ze elektrické energie budou mit dostatek,
je trochu absurdni. Spalovaci motory tam budou zit jesté velmi dlouho, i kdyz je Evropa zakéze,“
sdélil. Jak je to s Cinou? ,Na jednu stranu podporuje elektromobily, protoZe v obrovskych méstech
jako je Peking ¢i Sanghaj maji problém se zamorenym ovzdu$im. Na druhou stranu viak Cina
dramaticky zvysSuje tézbu uhli a z toho vyrabi elektrinu, protoze ji tam maji nedostatek takovy, az
zastavuji nékteré fabriky,” upozornil.

Obrovsky problém, ktery se teprve projevi, je otazka surovin. Nedostatkovych prvki, které se velice
obtizné tézi a které mohou byt limitem rozvoje elektrickych pohont. ,Nejde jen o lithium, ale i
kobalt. Velice rychle roste spotreba a cena médi. Prvky, které se hodi pro elektromobily, do baterii a
elektromotoru, se rovnéz vyuzivaji do obnovitelnych zdrojt, jako jsou vodni elektrarny, tfeba i do
solaru. Navic jsou to prvky, které jsou hodné zajimavé pro armadu. Takze kdyz se to secCte, tak se
muze projevit jejich nedostatek. Jako je ted nedostatek horc¢iku. Hrozi, Ze se zastavi vyroba
automobilek kvuli tomu, Ze nebude horcik, ktery se pouziva ve slitiné s hlinikem na celou spoustu



soucasti vozidel jak klasickych, tak elektrickych,” uvedl.

Akademik také zminil ¢lanek, ktery s kolegy napsali pred dvéma lety v Casopise Stavebnictvi v ¢isle
11, ktery se zabyva tim, co by se stalo, kdybychom vSichni presli na elektromobilitu. Dalsi se da najit
na strankach strojni fakulty s ndzvem Kam kracis, elektromobilito. Také upozoriuje zajemce o tuto
problematiku na spolek Realistickéa energetika a ekologie provozujici svij web. ,Tam jsou $pickovi
odbornici, kteti se timto zabyvaji,“ doporucil Jitri Morkus.
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