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Dobry, ale co priste

- editor007 | 28. brezna 2024

SVET: V poloviné brezna bilancovaly své loniské hospodaiské vysledky koncern Volkswagen
i jeho 100% dcerina znacka Skoda. DosaZend ziskovost z prodeje nahromadénych covidovych
objednavek aut a realizovanych inflacnich cen se ale letos a zfejmé i napristé sotva bude opakovat.

Bézné fandy zajimaji nové modely, Séfy a akcionare automobilek jesté vice hospodarské vysledky.
Nejvétsi tuzemska firma Skoda Auto se pochlubila, Ze loni zvysila trzby z prodeje na 26,5 miliard eur,
tedy mezirocné o 26,5 % vice, provozni zisk ¢inil 1,773 mld. eur. OvSem s tim, Ze je to tézko
srovnatelné s lonskym vysledkem v hodnoté 0,628 mld. eur kvuli odepsani ruskych aktivit po agresi
Moskvy proti Ukrajiné. Znacka v roce 2023 vyrobila 888 tisic aut, meziro¢né o 16,1 % vice. Tyto
vysledky je ovSem nutno pomérit nikoli jen mezirocné, ale zejména s rekordnim predcovidovym
rokem 2019. Tehdy Skoda Auto vyrobila 1,243 milionu vozidel a z prodeje 1,62 milionu aut dosahla
trzby ,jen“ 19,8 mld. eur. Skoda Auto, kterd v ramci koncernu hodné sazi na nové elektromobily, ale
soucasné pro VW i AUDI ve svém R&D centru Cesana v Mladé Boleslavi nadéle vyviji spalovaci
motory se zduvodnénim, ze budou uplatnitelné na radé rozvojovych trhti bez tvrdych unijnich
emisnich limitl, loni sniZila investice do vyvoje o 4,8 % na 1,9 miliardy eur, coz predstavuje 7,2 % z
trzeb.

Na vysledcich roku 2023 se tak potvrzuje, ze Skoda Auto dokazala dokoncit nejen
objednavky nerealizované ze zpomaleni dodavatelskych retézcti za pandemie

Covid-19. Soucasné s touto poptavkou navysila inflacné ceny svych modeld na tkor spotrebiteld. To
je ovSem mimoradna situace, ktera se letos a ani v dalsSich letech oCividné nebude opakovat, protoze
hospodérska recese v Cesku i kli¢ovém Némecku spolu s ipadkem kupni sily domacnosti to
neumozni. Podle hodnoceni OECD cCeské domacnosti ze vSech ¢lenskych zemi zaznamenaly od
covidové krize dosud nejvétsi propad prijmu. Zrejmé tedy teprve nyni nastane doba tvrdé selekce
jez zily spise pod heslem ,Po néas potopa“ a zitrek nas nezajima. Praveé firemni pady v oblasti
autoprumyslu by mohly spustit dominovy efekt se zasadnim vlivem na ekonomiku a zaméstnanost.

Prestoze matersky koncern Volkswagen AG, v némz se vysledky jeho ¢eské dcery konsoliduji, ma
slozitéjsi strukturu celé skupiny, obdobny trend dohénéni pandemickych vypadku ve spojeni s
inflacnim ristem cen aut byl mimoradné dobre patrny i na bilanci roku 2023 pravé ve srovnani s
rokem 2019. Jestlize v roce pred pandemii koncern VW v celém svété vyrobil 10,8 milionu vozl s
trzbami z prodeje 10,96 milionu aut ve vysi 252,6 mld. eur, pri vyrobé v roce 2023 snizené proti roku
2019 0 14 % a prodejich nizsich o 15,5 % loni doséhl trzeb 322,3 mld. eur, tedy bezmala o 28 % vice.

Provozni zisk koncernu byl loni s 22,6 miliardami eur o 33 % lepsi nez v roce 2019.

Skoda Auto 2023 2022 % 2019
dodavky (tis. ks) 867 731  +18,51 243
prodej vozidel (tis. ks) 1056 863 +22,4 1062
vyroba (tis. ks) 888 765 +16,1 1243
trzby z prodeje (mil. eur) 26 536 21 026 +26,2 19 806
provozni vysledky (mil. eur) 1 773 628 - 1660
provozni rentabilita (%) 6,7 3,0 - 8,4

Vedeni Skoda také jiz pfipustilo, Ze pro rok 2024 o¢ekavé spiSe stagnaci na trhu prodeje automobild,
coZ se zi'ejmeé projevi na snizovani poc¢tu zaméstnancu. Zatim spiSe jen formou nenahrazovani
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odchodu do dichodt a sniZzenim poc¢tu agenturnich pracovnikli misto tvrdého propousténi vlastnich
zaméstnancu. Také znaCka Volkswagen oznamila plany na snizeni ndkladu na administrativni
personal o pétinu a dodala, Ze by to mélo byt spiSe pred¢asnymi odchody do diichodu nez
propousténim.

Ovs$em vedeni koncernu VW se nechce odradit od faktu, Ze prodeje prosazovanych elektromobila se
zpomaluji. Skupina v roce 2024 planuje predstaveni rekordnich 30 novych modeld, pricemz rada
novych vozu budou elektricky pohanéna vozidla jako VW ID 7 Tourer, Porsche Macan nebo Audi Q6
e-Tron. Podle séfa koncernu Olivera Blumeho ma jit o ,nejvétsi modelovou ofenzivu v historii“.
Skupina v soucCasnosti stavi tfi tovarny na akumulatory. Jsou soucasti investice 170 miliard eur, které
spolec¢nost planuje vynalozit v priStich péti letech do rozvoje elektromobility. Jak ozndmil financ¢ni Séf
VW Arno Antlitz je to rekordni hodnota, ktera by méla v pristich letech opét klesnout.

Samotné Skoda Auto chce do transformace v oblasti elektromobility v nadchézejicich letech
investovat 5,6 miliardy eur a na trh chce vypustit hned Sest novych elektromobili. Prvnim bude
kompaktni SUV Elroq, jeho pfedstaveni je naplanovano na leto$ni podzim s vyrobou v Cesku.
Zéroven Skoda predstavila designovou studii malého méstského elektrického crossoveru Skoda Epiq
s délkou 4,1 metru. Ma byt na trhu pristi rok s cenou 25 000 eur (asi 640 000 K¢) a vyrabét ho bude
koncern ve $panélské Pamploné. Také Skoda Auto konformné podporuje sdzku na

elektromobilitu. ,Rust nastupu elektromobility se zpomaluje a mira jejiho prijeti zakazniky neni
takové, jak se o¢ekavalo. Nicméné jedna véc je jista: budoucnost spole¢nosti Skoda Auto je v

elektromobilité,” tvrdil na breznové bilanéni tiskové konferenci Séf znacky Klaus Zellmer.

Skutecnost, ze vlada Némecka, nejvétsiho evropského trhu s elektromobily, na ktery jesté
loni pripadl kazdy treti Cisté elektricky model prodany v EU, zastavila vSechny dotace na
tzv. Cistou mobilitu, se tvrdé projevi v poklesu prodeji jak co do objemu, tak co do podilu na trhu,
ktery u elektrickych aut loni ¢inil asi 18 % ze vSech nové prodanych automobilt. Pesimisté hovori az
o poloviénim propadu prodeje aut na baterie v Némecku v letosnim roce. Zde si pripomenme, ze
znacka Skoda je nejprodavanéj$im importovanym vozem na némeckém trhu s dosavadnim znaénym
uspéchem svého luxusniho elektrického vozu Eniaq. Soucasné je to v kontextu pokracujici
hospodarské recese Némecka ekonomicky nejvyznamneéjsi zemé EU. Dle Eurostatem zverejnénych
udaji v lednu 2024 meziro¢né klesla prumyslovéa produkce v 27 statech EU 0 5,7 %. Nejvétsi
meziro¢ni pokles zaznamenalo Irsko (o 34,1 %) a Estonsko (0 8,6 %). Vykon némeckého prumyslu
klesl 0 5,4 %.

Ceska primyslova produkce v ivodnim mésici tohoto roku stagnovala, kdyZ byla na stejné tirovni
jako vlednu 2023. Pritom pokles Cisté spotreby elektriny v roce 2023 s navratem o 20 let zpét
(podobné také v Némecku) dokumentoval propad ekonomiky s meziro¢nim poklesem HDP o0 0,4 %.
Ve srovnani ledna 2024 s prosincem 2023 byla dokonce vyroba v prumyslu nizsi o 2,3 procenta,
uvedl 15. biezna Cesky statisticky tfad (CSU). Mezimési¢ni pokles v primyslu jde predevsim za
vykonem v automotive. Hlavni priCina poklesu byla vyroba automobil, kterd se mezimési¢né snizila
o témér 12 procent. Analytici Cekali, ze leden prinese v meziro¢nim srovnani dvouprocentni rust,
stagnace je tak zklamanim, protoze chybi domaci i zahranic¢ni poptavka. Odhad rustu v pramyslu za
cely letos$ni rok se za¢ina prehodnocovat smérem dolu a hlavnim vinikem bude stagnace nebo
dokonce pokles Ceského autoprumyslu.

Cesti ekonomové i s pohledem na slabou meziro¢ni inflaci (ale stéle obi{ ve srovnani s nizkou
zékladnou pred covidem) optimisticky planuji mirny hospodatsky rist. Dle tinorové prognézy Ceské
narodni banky by HDP mél v roce 2024 vzrust o 0,6 % s tim, Ze uz to je jen polovi¢ni hodnota proti
prognéze z listopadu 2023. Oviem spravci ¢eského statu ve vladé i CNB by se méli zejména pozorné
divat na vyvoj ekonomiky Némecka, jehoz HDP loni kleslo 0 0,3 % a jak vidno mélo klicovy vliv i na
recesi Ceska, s 30 % ekonomiky zavislé na dodavkéch zboZi na zépad od ASe. Zatimco némecka vlada



pro letoSek oCekéava meziro¢ni chatrny hospodarsky rust 0,2 %, tedy na urovni spiSe ¢erné nuly,
pri¢emz na viné je slabnouci pridand hodnota primyslu a stavebnictvi. Nyni pritom agentura
Bloomberg prinesla zpravu o nejvétsim propadu Zivotni irovné Némct od konce 2. svétové valky.

Automobilovy primysl v EU v &ele s Némeckem i jeho jesté vét$im vyznamem pro Cesko mé pied
sebou tézké Casy. Byly a jsou vyvolavany nepromyslenou a nezanalyzovanou zelenou tranzici, véetné
nasilné prosazované kontroverzni elektromobility. To v ramci unijni politiky dekarbonizace tvrdé
omezuje ekonomiku zemi EU a sniZuje jejich konkurenceschopnost vii¢i svétu. A zejména Cina za¢iné
sklizet sladké plody této studené zelené valky, kterou si EU i dalsi zemé Zapadu samy na sebe
vyhlasily. Jednak ¢inskym exportem stdle vétsi pridané hodnoty zbozi do EU, kterou si evropské

zemi EU, know-how. Velmi patrné je to opét vidét na automobilovém trhu. Evropa uvazla v chitanu
¢inského draka.

V Evropé stéle jesté malo zndma ¢inska automobilka BYD (Build Your Dreams/Spln si své sny) v roce
2024 podle domécich registraci autopojisténi prodala 2,4 milionu aut a s 11% podilem na trhu
sesadila po 15 let Volkswagen z jeho vedouci pozice na ¢inském automobilovém trhu, ktery je dnes s
vice nez 30 miliony prodanymi vozy nejvétSim na svété. BYD v lonském ctvrtém ctvrtleti prodala vice
nez 520 000 elektromobilt, a poprvé tak prekonala amerického konkurenta, automobilku Tesla. Ta si
ale v celoro¢nim srovndni je$té v Ciné udrZela prvenstvi.

Nedavno médii probéhla zprava, ze mezi rakouskymi politiky nastoupilo zdéseni, kdyz v tendru na
nakup 35 elektrickych vozidel pro potreby spolkové zemé Horni Rakousy zvitézila diky nizsi cené
pravé ¢inska automobilka BYD. Ta je pritom na rakouském trhu aktivné pritomna teprve od zacatku
lofiského roku. Je jen otazkou ¢asu, kdy se BYD oficialné objevi také na ceském trhu, na kterém uz
nyni Gspésné operuji ¢inské automobilky Dongfeng a predevsim MG. Logickym dusledkem ¢inské
auto invaze bude i Gcast, resp. Uspéch v nejriznéjsich vybérovych rizenich na ndkup aut pro statni
instituce. Budou moci rizné instituce ridici se zasadou dobrého hospodareni moci odmitat nakup
levnéjsich vozu ¢inské provenience pod zaminkou boje proti dumpingu ¢i skrytému dotovéani
¢inskych vyrobcu, jak to proSetiuje Evropska komise?

Na zakladé smlouvy z listopadu 2023 pokracuje vystavba nové automobilky BYD v
Madarsku. Jiz v dubnu 2024 za¢ne vyroba 100 000 aut a do dvou let se zvysit na 300 000 kusl
ro¢né. V CR by v takovém terminu nebylo ani platné stavebni povoleni. Pak uz Evropska komise
nebude moci ¢inska auta ,Made in EU“ nijak sankcionovat. Mluvi se o vyrobnim modelu BYD Dolphin
s EU cenou kolem 30 tisic eur (o vice nez 10 000 eur levnéjs$i neZ konkurenéni VW ID.3), ale Cifiané
nepochybné tvrdé zamiri na nejdostupnéjsi segment malych elektromobilt ekologicky zadanych pro
snizeni emisi ve méstech. Na doméacim trhu predstavili maly elektromobil Seagull (Racek) za
neuvétitelnych 9700 US$, tedy asi 230 000 korun. Dosud nejdostupnéjsi elektromobil v CR Dacia
Spring prijde na 576 400 K¢, pricemz nejlevnéjsi spalovaci verze technicky kompromisni dacie ma
cenovku tésné pod 300 000 K¢. Pétidverovy BYD Seagull ma motor se 75 koni a kapacita baterie s 30
kWh by méla stacit az na 240 km, coz pro méstsky provoz staci. Samozrejmé cenu na trhu tvori
konkurence, a jestlize by podobny viiz Skoda Epiq mél stat kolem 640 000 korun, pak maji Ciané
pro cenotvorbu s prebohatou ziskovou marzi obrovsky prostor. A jeSté mozna pristi rok stihnou
200tisicovou ¢eskou statni dotaci.

Nic 1épe nedokumentuje rezignaci z technického zaostavani v nejvétsi evropské automobilce
Volkswagen jako to, ze v prosinci 2023 si za 700 miliona US$ wolfsbursti manazeti koupili 4,99 %
akcii ¢inské automobilky XPENG. Ta ma do konce roku 2026 vyrobit dva nové plné elektrické modely
SUV. Na kapoté téchto aut dovdZenych z Ciny do Némecka a Evropy aspoh zlistane znak VW a také
aspon néjaka marze.



Jak popsal $éfredaktor portalu Autoweek Vladimir Rybecky, do Ciny se uz z EU a Némecka stéhuje
nejen vyroba, ale i vyvoj ze vsech klicovych R&D automobilovych firem. V Némecku i EU nejsou
vzdélani technici, tdhnou obory podobné ,prodavacum teplé vody” a nejlépe s praci pro stat. Naopak
Cina s desitkami milion ambiciéznich vysokoskolakll dokaze ty nejlepsi dokonale motivovat. Neni
tedy zrejmé daleko doba, kdy evropska mésta zaplavi ¢inska auta a na ta evropska se budeme chodit
s nostalgii divat jen do muzei zaniklych znacek.
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