Elektromobil ... blbost stoleti
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CESKO: Nabidnéte tupantiim novou hracku, ktera sice stoji uplné za ho..., ale tupanti si ji
presto koupi. A jesté si vSichni, po kvalitni medialni a reklamni masazi, budou myslet, jak je to
ekologické. Presto se to bude vyrabét a urcité i kupovat. Je treba zaméstnat lidi jinymi problémy,
kterych budou mit s elektromobilem tolik, Ze na nic jiného nebudou mit ¢as. A o to hlavné jde!!!
Nevim, co k tomu jesté dodat.

Elektromobilita?

Vcera jsem na TV Seznam shlédl zajimavou reportaz: Trojice elektromobilisti usporadala
testovaci jizdu z Marianskych lazni do Trince. Vysledek je v kostce takovyto: Levné
elektromobily nejsou pro dalkové cesty vibec vhodné. Jizda s elektromobilem pripominé venceni psa;
u kazdého patniku musite zastavit a pockat, az pejsek patnik oznaci - az se elektromobil dobije. O
tom, kolik za vSechna ta dobijeni (celkem 5x) zaplatili, se cudné micelo. Padla jen informace o
prumérné spotiebé - od 13 do 20 kW za kazdou hodinu jizdy Jelo se za pékného pocasi, takze bez
topeni, klimatizace a po dalnici max.110 km/h ustdlenou rychlosti. Takze: U rychlonabijecCky stoji 1
kW kolem 23 - 26 K¢. Coz znameng, Ze hodina jizdy po dalnici vyjde na ,,uZasné levnych” 390 - 420
K¢, podle typu vozidla. Benzinové auto ujede za hodinu za optimélnich podminek po dalnici 100 -
130 km a spali zhruba 8 1 benzinu za 30 K¢ (240,- K¢), ¢ili jede za polovi¢ni penize, ja jezdim na E-85,
ktery je za 29 K¢/litr, takze jeSté za min. Za elektromobil s deklarovanym dojezdem 450 km
(skutecCny je ovSem nizsi) date trojnasobek ceny srovnatelného auta s klasickym motorem. Redlna
cestovni rychlost je také nizsi. S klasickym autem lze trasu M. Lazné - Trinec - M. Lazné ujet na
otoCku za den, s elektromobilem ne! Vyjeli jsme rano, do Ttince prijeli vecer s vybitymi bateriemi,
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takZe jsme se museli pidit po nabijeCce a noclehu. Pokud budete muset v zimé topit, nebo v 1été
chladit, snizi se dojezdova vzdalenost az 0 30% a ¢ekéni v koloné na zasnézené dalnici je neresitelné,
po nékolika hodinéch je baterka prazdna, takze v auté zacne mrznout a po uvolnéni cesty uz nemate
energii na jizdu. Navic elektromobil nelze tdhnout po silnici, jako klasické auto, jedind moznost je
nalozeni na odtahovy vuz! Po cca 5 letech, (pfi soustavném pouzivani rychlonabijeni i diiv), klesne
kapacita baterie na neakceptovatelnou hodnotu a je tu problém.

Nikdo neumi vyslouzilou baterii vyménit a nasledné ekologicky zlikvidovat. Pokud vozidlo odstavite s
vybitou baterii a nechéte tyden v klidu, zjistite nésledné, Ze uz s nim neujedete ani metr a pokud se
pokusite baterii dobit, riskujete pozar. (Li baterie, ponechana delSi dobu ve vybitém stavu se sama
znicCi, nékdy pritom i zahoti, nebo vybuchne).

Zaver:

Aby se s elektromobilem dalo normalné jezdit, musel by mit baterie o minimélné trojnasobné
kapacité oproti tém souCasnym, jejichz zivotnost by musela byt srovnatelna s zivotnosti celého
vozidla, ¢ili minimalné deset let, dobijeni na 100% kapacity by nesmélo trvat déle, nez 5 minut a
pocet cyklu nabiti/vybiti, pfi ztraté max. 2% kapacity by musel byt aspon 2 000x. Jenze takové
baterie jsou pro pohon automobilu stéle jen sci-fi. O cené elektriny (1 kWh z trifazové pripojky
rodinného domku vyjde na cca 7 K¢, oproti 25 K¢ u rychlonabijecky), je zbyteéné diskutovat,
elektronesmysl se vyplati jen ve dvou pripadech: bydlite na venkové, jezdite jen po nejblizsim okoli a
vozidlo si dobijite ze zasuvky doma v garazi. Na vozidlo pridélate kouli, za ni povésite privésny vozik
s 15 kW benzinovou, nebo naftovou elektrocentralou a baterii dobijite pribézné za jizdy.

No, nekupte to!
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