EU a postupna likvidace individualni mobility
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EU: Internetem probéhla vina rozhorceni nad planovanym zakazem opravovat auta starsi
15 let, nasledovana rychlym dementi ze strany systému a kolaborujicich médii, ze vlastné o
nic takového nepujde. Jak to tak s dezinformacemi byva, stavaji se informacemi az se
zpozdénim a tak se pojdme podivat, co na nas EU skutecné chysta.

Na uvod prohlaseni: monstrézni a bezprecedentni zasah do prav majitelt automobild a trhu

s ojetinami a ndhradnimi dily je natolik Siroky, ze neni mozné jej v jednom clanku detailné rozebrat
s dopady do vSech oblasti, kterych se bude tykat. Vybizi k mnoha interpretacim, co se muze stat a
teprve Cas ukaze, jaka bude implementace do praxe. Proto je cilem c¢lanku pouze upozornit na (z
mého pohledu) nejzavazné;jsi ¢asti, které dopadnou na vSechny, i na ty, kteri si nejspis mysleli, ze
maji relativné nové auto a systém jim da pokoj.

K zasahu doslo loni v 1été - konkrétné NAR{ZENT EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o
pozadavcich na ob&hovost projektu vozidel, o nakladani s vozidly s ukon¢enou zivotnosti, o zméné
narizeni (EU) 2018/858 a (EU) 2019/1020 a zruseni smérnic 2000/53/ES a 2005/6 nese datum
23.7.2023. Kdo méa zdjem, muze se pustit do studia, ¢eka na néj néco pres 100 stran a skoro 45000
slov hodnotného textu, plné vysoce konkrétnich vét jako ,vozidla by méla byt projektovana a
vyrabéna tak, aby byla omezena pritomnost latek vzbuzujicich obavy*“.

Kdyz urednik zasedne do zaméstnani, je zrejmé, ze vzniknou nova narizeni, ktera budou mit
Lkratkodobé a strednédobé néklady”, po kterych nastane ,dlouhodobé konkurenceschopnost”. Bude
vice digitalizace a spoluprace v ramci ,jednotného trhu EU“. Bude také vice bumazek pro ty spravné
firmy, které ,...maji technickou, finan¢ni a organizacni kapacitu potrebnou k provadéni operaci
zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti...”. A bude predevsim nova myslenka, jak vyhodnotit auto
»$ ukoncenou zivotnosti“.

Pro radnou funkci bude nutné zavést oznamovani. To je jiz v nasi kotliné dobre zakorenéno, a tak
nikoho neprekvapi, ze ,financni prispévky vyrobcti by mély rovnéz pokryt naklady na vzdélavaci
kampané zamérené na zvyseni shéru vozidel s ukonc¢enou zivotnosti, zavedeni systému oznamovani
pro vydavani a predavani osvédceni o likvidaci a shromazdovani a hlaSeni udaju prislusnym
organum.”

Nové zodpovédnosti padnou také na vyrobce a bude jisté zajimavé sledovat, jak se jich zhosti.
Napriklad tu méame Casty dovoz vozidel ze zahranici: ,jelikoz vozidla se ¢asto stavaji vozidly s
ukonc¢enou zivotnosti v jiném clenském staté nez v ¢clenském staté, kde byla poprvé registrovana, je
nezbytné zavést pravidla pro preshranicni rozsirenou odpovédnost vyrobce.”

Nyni tedy jiz k tomu nejpodstatnéjSimu. Jak poznéte, Ze mate auto ,s ukoncenou Zivotnosti“ a co
budete muset udélat? Zacneme od konce - ,aby byl zajistén ucinny sbhér vozidel s ukoncenou
zivotnosti, mély by byt pro vlastniky vozidel ur¢eny vyslovné povinnosti. Po dosazeni konce Zivotnosti
by méli své vozidlo odevzdat na shérnych mistech.”

Auto s ,ukoncenou zivotnosti“ pak poznate snadno, nize najdete vycet toho nejzajimavéjsiho,
kompletni seznam najdete ve zdrojovém dokument v Priloze I. Neopravitelnost vozidla muze byt
technicka nebo ekonomicka:

»Vozidlo je technicky neopravitelné, pokud spliuje jedno nebo vice z téchto kritérii:
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e) nelze opravit nebo vymeénit jednu nebo vice z téchto konstrukénich Casti vozidla:

ii) konstrukéni Casti spojeni se zemi (jako jsou pneumatiky a kola), odpruzeni, rizeni, brzdy a jejich
ovladaci prvky;

ii) upevnéni a spoje sedadel;

iii) airbagy, predpinace, bezpecCnostni pasy a jejich periferni ovladaci prvky;

iv) korba a podvozek vozidla;

f) jeho konstrukcni a bezpec¢nostni soucasti maji technické zavady, které jsou nevratné a ¢ini je
nevymeénitelnymi, napr. starnuti kovu, nékolikandsobné poruseni zakladniho natéru nebo nadmérna
perforacni koroze;

g) jeho oprava vyzaduje vyménu motoru, prevodovky, karoserie nebo sestavy podvozku, coz vede ke
ztraté puvodni identity vozidla.

2.Vozidlo je ekonomicky neopravitelné, pokud je jeho trzni hodnota nizsi nez néklady na nezbytné
opravy potiebné k jeho obnové v Unii do technického stavu, ktery by postacoval k ziskani osvédceni
o technické zpusobilosti v ¢lenském stété, kde bylo vozidlo pred opravou registrovano.

3. Vozidlo 1ze povaZovat za technicky neopravitelné, pokud:

b) nema primontované dvere;

e) byly vypustény provozni kapaliny (palivo, brzdova kapalina, nemrznouci kapalina, kyselina z
akumulatoru, chladici kapalina), coz predstavuje riziko znecisténi vody, nebo

f) jeho brzdy a soucasti rizeni jsou nadmérné opotrebované.”

Zde si dovolim spekulaci, ze takové ,nadmérné opotrebované” brzdy nebo rizeni hravé zhodnoti STK,
se vSim, co k takové pravomoci patri. Nicméné to zatim nebylo stanoveno, takze pojdme dal:

LORIENTACNI SEZNAM KRITERI{ PRO VOZIDLA S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Pro urceni toho, zda je ojeté vozidlo vozidlem s ukoncenou zZivotnosti, mohou byt pouzita jako dalsi
oduvodnéni i tato kritéria:

¢) vozidlo neproslo povinnou vnitrostatni technickou prohlidkou po dobu delsi nez dva roky od data,
kdy byla tato prohlidka naposledy pozadovana;
d) neni ndlezité chranéno pred poskozenim béhem skladovani, prepravy, nakladky a vykladky“

Maéte na dilné auto se znackami v depozitu, co ,jednou opravite“? Rekl bych, Ze befehl k ndstupu na
Srotak prijde driv, ale to je pouze spekulace. U tajuplného bodu d) muzete tipovat v diskusi, co se
vlastné chysta.

Mozné si fikéte, Ze kdyztak koupite ndhradni dily z bouracek. Urednik vSak myslel na vie. Zaprvé
stanovuje povinnosti pro prodej pouzitych ND, které maji dle mého skromného néazoru za cil znicit
jejich soukromy prodej:

»jakakoli osoba obchodujici s pouzitymi, repasovanymi nebo renovovanymi nahradnimi dily a
konstrukénimi ¢astmi v misté prodeje: a) zajisti, aby byly dily a konstrukcni ¢asti oznaceny v souladu
s ¢asti D bodem 2 prilohy VII; b) poskytne na pouzité, repasované nebo renovované dily a
konstrukéni Casti zaruku.”

Soucasneé existuji dily, které se pouzit opétovné nesmi:



VSechny airbagy, véetné polstarovani, pyrotechnickych zarizeni, elektronickych ridicich jednotek a
snimacu.

Zarizeni k naslednému zpracovani emisi (napr. katalyzatory, filtry ¢astic).

Tlumice vyfuku.

Automatické nebo neautomatické systémy bezpecCnostnich pasu, vCetné pasi, spon, navijecu,
pyrotechnickych zarizeni.

Sedadla, kterd jsou vybavena kotevnimi uchyty bezpecnostnich pasu a/nebo airbagy.

Zamky rizeni pusobici na sloupek rizeni.

Imobilizéry, véetné transpondéru a elektronickych ridicich jednotek.

EU na to tedy jde chytre, protoze zadné ,zakazy oprav” vydavat nebude. Pouze vdm znemozni auto
opravit, a to na zakladé vhodné vybranych kritérii. Pro vase dobro, samozrejmé. Prestane-li vyrobce
dodéavat napriklad airbagy nebo vyfuky (jak dlouho bude jesté povolena druhovyroba, o jejiz zdkaz se
automobilky uz dlouhou dobu snazi, ktera ale uz nyni neobsahuje zdaleka vSe?), nemoznost jejich
pouziti z jiného auta povede k tomu, ze bude auto ,technicky neopravitelné” a vyrazite na Srotak
nikoliv pro dily, ale odevzdat to své. Dokonce to budete moci udélat ,bezplatné”, to je myslim pro
auto, které dnes muze mit klidné hodnotu v ramci statisict (a v pripadé veteranu i miliont) skvéla
zprava.

AUTOR: fatdwi

ZDRO]


https://dfens-cz.com/eu-a-postupna-likvidace-individualni-mobility/

