HISTORIE: Jak se v Praze jezdilo, kdyz zadny
Barrandovsky most neexistoval? Nekdy dost
ztuha

- CZ24 News | 18. kvétna 2022

CESKO: Caste¢na uzavirka nejvytizenéjsi dopravni tepny v republice dava vzpomenout na
doby, kdy zadny silnicni most pod Barrandovskou skalou nestal. Hustota provozu sice
byvala vyrazné nizsi a dopravni koncepce mésta diametralné odlisna, zatizeni méstskych
komunikaci ale bylo prinejmensim rovnocenné.

Kdyz zapéatrate na dné rodinné krabice s riznymi automapami, mozna v ni najdete i plan hlavniho
meésta Prahy z doby, kdy neexistovaly zadné velkokapacitni silnicni okruhy a drtiva vétSina
automobilové dopravy vCetné té nakladni byla hndna centrem mésta. Odmyslete si Jizni spojku a
vubec cely Méstsky okruh, Rozvadovskou a Barrandovskou spojku a samoziejmé cely tunelovy
komplex Blanka a ndvazny tunel Mrazovka. Pokud si jako ja otevrete mapu z roku 1980,
identifikujete v ni tak maximalné Cerstvé dostavénou dalnici D1 napojenou na ulici 5. kvétna, ktera
veskerou tranzitni dopravu privadi do samého centra mésta a na jeho severni okraj.
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Na snimku z roku 1978 porizeném z Branické skaly chybi jak Barrandovsky most, tak i navazna
kapacitni komunikace stoupajici smérem k Barrandovskému sidlisti, které zacalo vznikat aZ v roce
1981.Zdroj: CTK

Pretlak v centru

Ze se s dopravou v hlavnim mésté ,néco musi stat”, bylo patrné uz v pribéhu 60. let a v nésledujici
dekadeé se bagry a tatrovky skutecné Cinily. Naléhavé bylo potreba vyresit predevsim situaci v
samotném centru metropole. Krivolakymi ulicemi vhodnymi spi$ pro rudolfinské kocary se pomalu
proplétaly auta a nakladéky prijizdéjici do Prahy ze vSech smérd.

Motoristé smérujici z jihu ¢i jihovychodu na sever se museli v dlouhych kolonach prodirat po
prazskych nabrezich, Nuselskym tdolim ¢i Malou Stranou, ti, kteri prijizdéli do Prahy od vychodu, se
zase mackali na starém Zizkové ¢i ve Vysocanech, kde se stietavali s Ustecéaky prijizdéjicimi do
mésta tésnymi klicovskymi serpentinami i po starém (do roku 1980) mostu Barikadniki, po kterém
jezdily do roku 1975 i tramvaje. Nejinak tomu bylo i v jinych ¢astech meésta, kde se husté emise dstici
vozidla vzdjemné brzdila s autobusy a tramvajemi MHD.

Kritického bodu dostoupila situace v roce 1971, kdy se pomeér poctu aut a prostupnosti vozovek
dostal na samou hranici udrzitelnosti. V prubéhu let sice pocet aut v centru vlivem ruznych okolnosti
(nékolikeré zvyseni cen benzinu, nova dopravni opatreni, vystavba metra, zdkonna omezeni aj.) sice
pozvolna klesal, bylo ale jasné, ze bez velkych dopravnich staveb situace brzy za¢ne byt opét
katastroficka.
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Zakladni komunikacni skelet z roku 1974
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Rostovy systém a vSiemocny ZAKOS

Po ruznych predvalec¢nych planech se prvni skute¢né ucelena dopravni koncepce hlavniho mésta
Prahy se datuje az do roku 1964, kdy byl schvélen takzvany rostovy systém. Jak ndzev napovida, jeho
jadrem byly tri severojizni a dvé vychodozapadni magistraly roztinajici kompaktni mésto a doplnéné
nekolika tangentami a radialami. Nevelkymi ipravami a rozsirenim se z néj v roce 1974 oficialné stal
ZAKOS (zékladni komunikac¢ni skelet), ktery mimo jiné reagoval na rozsiteni metropole o desitky
obci lezici do té doby za jeji hranici.

ZAKOS byl zaloZen na koncepci celkem deviti rostovych radial, které by propojovaly vnéjsi a stfedni
okruh. Uvnitr stredniho okruhu se pak mély krizit dvé magistraly: Severojizni a uvazovana
Vychodozéapadni, jejiz soucasti mél byt silnicni most na Vytoni a ktera méla propojovat Radlickou

a Stra$nickou radialu. Husitsk4 a Konévova ulice mély byt prfeménény na Zizkovskou radiélu vedouci
az k Bulharu. Kvili budovani komunikaci méla byt srovndna se zemi polovina Zizkova a Nusli a ¢4st
Smichova. VétSina okruhu a radial méla byt vedena povrchové - mésto by tak v rozmezi maximalné
kazdych tri kilometr( protinala délnice.

Cilem ZAKOS bylo zejména nejjednodus$sim zptsobem vytesit technicky dopravni funkce mésta
s prioritou principu ,nejkratsi cestou k cili“ a s doprovodnou argumentaci zvysit cestovni rychlost,
snizit spotiebu pohonnych hmot, poc¢et nehod a hlu¢nost apod.

Kromé proslulé a kontroverzni Severojizni magistraly a nékterych navaznych komunikaci vSak
systém zamysleny k dokonéeni v roce 2000 nebyl nikdy zcela realizovan. Uplné asanaci diky
sametové revoluci a riznym obc¢anskym iniciativam uz na sklonku 80. let unikly celé méstské ¢tvrti a
dopravni pldnovani po roce 1990 prece jen dostalo humannéjsi podobu.
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Zakladni komunikacni skelet z roku 1974
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Z centra na periferii

S dokonéenim Severojizni magistraly v roce 1980 a propojeni brnénské dalnice s vypadovkou na Usti
nad Labem se sice postupné podarilo vratit miru intenzity provozu v centru na uroven roku 1959,
kapacitni komunikace, ktera brutalné rozrizla Sirsi stred mésta a izolovala mimo bézny dosah budovy
Néarodniho muzea, Smetanova divadla (dnes Statni opera) ¢i Hlavniho nadrazi, vSak nepretrzity
provoz aut i kamiontu odvedla jen o kousek dél. Prili§ navic neresila proud dopravy v jiném sméru nez
severojiznim.

Cesta k nejvytiZzenéjsi ktizovatce v Cesku

Cim dal naléhavéjsi byla vystavba Méstského okruhu, ktery by v prvni fazi propojil vychodni smér se
zapadnim, tedy predevsim ddalnici D1 s chystanou autostradou na Plzen a ddle k hranicim se
Zapadnim Némeckem. Klicova byla v tomto sméru otazka premosténi reky Vltavy v prostoru pod
Barrandovskou skalou - nejbliz§im silni¢nim mostem pres Vltavu v jizni ¢asti Prahy byl az lokalni
most Zavodu miru na Zbraslavi, v opacném sméru uzky Palackého most s tramvajovym provozem na
dohled historického centra.

Misto, kde dnes stoji Barrandovsky most, je spojnici brehli odedavna. Uz pred tfemi stovkami let
tady pri obléhani Prahy nechal prusky kral Fridrich II. postavit pontonovy most. Po prvni svétové
vélce dokonce vznikl velkorysy projekt dvou mosti nad sebou. Tento ,dvoupatrak” mél v ,prizemi”
spojit Hlubocepy s Branikem a ,,0 patro vyse“ Div¢i hrady s Kavcimi horami. Na zacatku druhé
svétové valky uz existovalo neuvéritelnych 21 zamérd, jak zde Vltavu premostit. Ale to uz se preslo
k reseni jediného mostu. Nékteré modely pocitaly i s navazujicimi tunely pod Barrandovskymi
terasami. V srpnu 1976 nicméné mésto nakonec vybralo variantu Sikmého premosténi.

Pripravné prace zacaly v roce 1978, pricemz jizni polovina mostu byla zprovoznéna 20. zari 1983,
severni az v roce 1988. Most byl postaven jako Sestipolovy spojity nosnik z predpjatého betonu podle
navrhu inzenyru Jirtho Hejnice, Pavla Tripala a architekta Karla Filsaka, mimo jiné autora Hotelu
Intercontinental a mnohych dalSich vyraznych staveb. Pro svou slozitou pudorysnou dispozici byl
betonovan na skruzi.

Kromé existujici Strakonické ulice bylo nezbytné na most postupné navazat jak prvni cast Jizni
spojky od brnénské dalnice na Chodové k novému mostu idolim Kunratického potoka, tak postavit
privadéc k plzenské délnici smérujici prudce vzhuru tésné pod slavnymi Barrandovskymi terasami.
Nejen na nich skorovenkovskd idylka tohoto mista s rokem 1985, kdy byly oba zminéné tahy
zprovoznény, nadobro skoncila. Nové kapacitni komunikace privedly intenzivni dopravu i do
idylického udoli Kunratického potoka nebo na hranu Prokopského udoli a zemédélskych obci Holyné
¢i Slivenec.

Intenzita dopravy v Praze roste

Zatimco v roce 1988, kdy byl Barrandovsky most v plném rozsahu dokoncen, bylo v Praze
registrovano 407 037 motorovych vozidel (zdroj: Roéenka Ustavu dopravniho inZenyrstvi hl. m.
Prahy 1989), v roce 2020 v metropoli jezdilo uz 1 160 982 aut, z toho vétSina osobnich.



Pokud jde o samotny Barrandovsky most, v dobé svého uplného dokonceni (1988) po ném denné
projizdélo jen 21 950 aut mezi Sestou az 22 hodinou, coz novinku radilo az na ¢tvrté misto v
zatizenosti prazskych mostu - vedl most Nuselsky (tehdy Klementa Gottwalda) s uhrnem 52 500
vozidel. Tato ¢isla vSak s otevrenim zapadnich hranic po roce 1990 strmé rostla az do roku 2009.

Jestlize pred dokoncenim jizni Casti Prazského okruhu projizdéla pres Barrandovsky most vétSina
tranzitu ve sméru vychod-zapad, po prevedeni kamionové a dalsi dopravy na Prazsky okruh v roce
2010 Klesla zatéz kratkodobé na 80 tisic vozidel. Pozdéji se ovSem opét zvysila na 136 tisic aut denné
pokracoval az do dne$nich dna, kdy jej vyuziva zhruba 144 tisic motoristd denné. Po 34 letech
intenzivniho provozu (v pripadé jizni poloviny dokonce po 38 letech) je tedy velkéa rekonstrukce
opravdu na misté.
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