J. Docekal: absurdni, nehospodarné i
nebezpecné vnucovani elektromobilu na ukor
klasickych aut se spalovacim motorem
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JAN DOCEKAL rozebira jeden z aspektii nastupujici zelené totality - absurdniho, nehospodérného i
nebezpecného vnucovani elektromobility na tkor klasickych aut se spalovacim motorem

Masivni a ekonomicky neodduvodnitelna podpora elektromobilll s sebou nese radu problému.
Ponechme stranou treba naprosto nedostacujici infrastrukturu dobijecich stanic nebo stamilionové
néklady, které s sebou ponese prestavba a vybaveni servisnich stredisek a autoservist. Pojdme si
predstavit zcela béznou véc, ze v dusledku havérie nebo technické poruchy viz vzplane.

Nevim jak vy, ale ja jsem uz za zivot nékolik aut horet vidél. Predpokladam, Ze Cetnost téchto pozaru
bude radové stejna u vSech typu aut. To, Ze nevidime horet elektromobily, je zptusobeno pouze tim,
Ze jich zatim je statisticky bezvyznamné mnozstvi. Ale to se velmi rychle méni.

Co je treba délat?

Pokud vzplane klasicky viiz se spalovacim motorem, tak nékdy staci, aby ¢lovék vzal hasici pristroj a
je po problému. V horsich pripadech prijedou hasici, stoupnou si kolem, 15 minut hasi, zkontroluji
motorovy prostor a maximalné pak odklidi vapexem rozlité naplné. Auta “bouchaji” jen ve filmech.
Vrak se muze odtahnout.

Pokud chytne elektromobil, tak nic nehaste, ale vezmeéte rychle nohy na ramena a volejte hasice. I ti
s touto situaci budou mit veliky problém. Proc¢?

Musi auto zajistit kliny, aby se nerozjelo. Elektromobily to délaji svévolné. Auto muze byt v
takzvaném. ,ready stavu“, tedy pripraveno k jizdé. Takze je i problém zaparkovat v draze horiciho
stroje (nékdy to ale nejde jinak). A pristupovat k autu zdsadné z boku.

Hrozi jim mozny uraz elektrickym proudem. Vozidlo pouziva vysokonapétové systémy, mize zde byt
az nékolik set voltl. Navic museji dat pozor na rychly rozvoj pozaru v poc¢atecni fazi - explozivni
horeni HV baterie s mozZnosti jejiho roztrzeni. Béhem 15 sekund muze teplota dosahnout az 400
stupnu Celsia.

Takze ho museji odpojit od proudu. Pokud se to nepovede, tak se neda hasit a hasici se jen muzou
koukat na tdborak a maximalné tak chranit okoli. Ani SpekdCky na tom nejdou opékat.

Slozité je i vyprostovani uvizlych osob. Nelze pri tom postupovat stylem: tady to prerizni, dostaneme
ho ven. VN napéti totiz neni spojeno jen s pohonem. Nékde jej vyuzivaji i klimatizac¢ni a dalsi
systémy. Takze pokud hasi¢ viiz neznd, tak mimo toho, ze se nadycha jedovatych zplodin pri
vypros$tovani pasazéru (coz je asi prvotni akce) riskuje, ze ho kopne par kilowatt.

Musi pouzit dychaci pristroje. Pri pozaru baterii se uvoliiuji toxickeé latky.

Musi viiz nadzvednout (to lze pouze v presné stanovenych mistech - u kazdého auta jsou
pochopitelné jinde), aby mohli chladit baterie i zespoda.
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Méli by na voze najit QR kod, ktery jim treba povi, kde jsou odpojovace vysokého napéti, prislusna
VN pojistka a jiz zminéné body na zvedani vozu.

Zkusenosti ukazuji, Ze k tomuto typu zdsahu nestaci jedna hasicska jednotka. Idedlnich je asi tak 50
hasicu.

Méli by mit nastudované materialy, jak se ktery konkrétni viz hasi. Tesla ma tfeba ruzné manudly k
haseni riznych modelu svych aut. Jednotny postup neexistuje.

MoZna budou mit i problém s dostatkem vody. Udajné na béZny poZér elektromobilu je ji zapottebi aZ
12.000 litrd. Pouzita voda se pak musi odborné zlikvidovat. Cena této likvidace se podle tyrolského
Kronen Zeitung pohybuje kolem 250 eur (asi 6.500 korun) za metr krychlovy. Nehledé na to, ze se
musi dekontaminovat zemina v okoli pozéru, protoze je zasazena toxickymi prvky.

Normalni auto hasi desitky minut, elektromobil hodiny. Thned po likvidaci ohné nesmi byt v okoli
zadné auto ani jiny horlavy materidl - hrozi znovuvzniceni.

Kdyz to konec¢né uhasite, tak to auto musi minimalné na 24 hodin do karantény. Zpravidla se bud
zasype celé piskem nebo ponori do kontejneru s vodou nebo inertnim plynem. Ale zase: jak ho tam
dat? To znamena mit ten kontajner + vodu do néj + jerab u kazdého zasahu.

Dalsi komplikace

Predstavte si takto slozity zasah u hromadné havarie ve stylu Kobry 11. Treba 10 aut v sobé. Jak
rychle poznat, co je elektromobil, jak k nému zajet, pristavit kontejner (dva kontejnery?), jak zamezit
vzniku sekundarnich skod apod.? Neresitelny problém.

A co treba ohen v podzemnich garazich? Jak tam dostanete chladici kontejner nebo nakladak s
piskem? Kam se tam vsakne to neuvéritelné mnozstvi vody? Tam na to kanalizace neni dimenzovana.
A jak tu vodu potom dekontaminujete?

A co treba pozar elektromobilu, ktery je pripojen na nabijeci stanici? Bez klickl od vozidla jej prosté
nelze odpojit od sité.

Z toho vSeho plyne, Ze elektromobil se asi néjak uhasit dg, ale ... s nékolikanasobné vyssimi naklady
a navic se zpravidla vzdy jedna o totélni Skodu. Auto je prosté na odpis. Mame zde dalsi subjekt,
ktery tyto parametry velmi peclivé vyhodnocuje a tim jsou pojiStovny. Budou tyto zvySené naklady
kryt ze své marze?

Mimochodem - prostory pro karanténu vozu po nehodé (nebo prijatém do opravy) musi mit i kazdy
servis pro tyto vozy. Musi je mit na sledovaném otevreném prostranstvi alespon 24 hodin a
minimalné 15 metrd od dal$ich objektd. To znamend dal$i stamiliony investic jen v rdmci CR.

A to nemluvime o dalSich problémech, které se tykaji napriklad odtahovych sluzeb. A uz vibec
neresime “ekologickou likvidaci” téchto vraka.

Vnuceno nasilim

Ne - nejsem proti novym technologiim. Ale tfeba prechod od konskych potaht k automobilismu byl
zcela dobrovolny. Tomas Garrigue Masaryk nebo FrantiSek Josef I. rozhodné nenarizovali, Ze pred
kocCar se v ramci ekologie smi zaprahat maximalné dvojsprezi misto osmisprezi, ze se musi snizovat
spotreba ovsa a zavadét ekologické podkovy. A viibec - v zdjmu Cistoty verejnych prostranstvi kazdy,



kdo dobrovolné odvede koné k reznikovi, dostane dotaci na novy automobil. .... Nic z toho nebylo

......

Prisli na to sami od sebe. Rozhodli se svobodné!

Prosté to bylo vyhodné.

Srovnejte s dneskem, kdy nam evropské “elity” nasilim nuti néco, co nikdo nechce a prinasi to vice
problému nez uzitku. A to jsem zminil jen jeden jediny aspekt s tim souvisejici. Pojdme se zasadit za

nezavislost v doprave.

KaZdy at si sam zvoli jak, ¢im a za jakych podminek chce cestovat!



