Jak EU zakdazala prodavat Skodu Fabii Combi.
A jak Cesku pomuze uz jenom CZEXIT

- CZ24 News | 26. srpna 2021

EU: Vyroba stalice ¢eskych rodin, Skody Fabie Combi, kon¢i kvili EU. Skoda auto vyslovné rik4, Ze
,Extrémné prisnd emisni norma EU7 nyni dramaticky zrychluje transformacni proces smérem k
elektromobilité ... musime se rozloucit s nékterymi produkty se spalovacim motorem®.

Nejde vSak o realné skodliviny - jde o umyslné likvidacni a diskriminacni pokuty EU za ,flotilové
emise CO2“, a umyslné technicky nesplnitelné a nesmyslné emisni normy. Podivejme se, jak to
funguje.

Z naprostého nezdjmu verejnosti zavedla EU pred lety koncept ,flotilovych emisi CO2“. V praxi to
znamena, ze vezmete celkovy pocet aut vyrobenych automobilkou a prihlaSenych do provozu; tento
pocet vynasobite poctem gramu CO2’, ktera kazdé z téchto autu vypusti nad ,bezplatny” limit
stanoveny EU; toto Cislo vynasobite ¢astkou 95 eur; a takovou pokutu musi automobilky zaplatit EU
do ,zelenych fondu".

Onen bezplatny limit se pritom neustéle posouva ,,ambiciéznimi“ Eurokomisari, Europoslanci a
zelenymi natlakovymi organizacemi. Pivodné byl 160 g CO2/km, v roce 2015 byl snizen na 130 g
CO2/km a od roku 2020 pak pouhych 95 g CO2/km. Tim nicméné eskapada nekonci - v roce 2025 by
EU réda limit snizila na 81g a v roce 2030 na 59¢g ¢i 1épe uplnou nulu. Ukazme si, jak to funguje, na
konkrétnim prikladu pro aktudlné platny limit 95g.

Fiat Punto byl ,kriticky ohrozenym druhem” - s nesmrtelnym to¢ivym mottrek FIRE 1.2 totiz
vypoustél dabelskych 145 gramu CO2 na km, a s vykonnéj$imi motory to bylo je$té horsi. V roce
2017 pritom FIAT prodal 49688 Grande Puntll, takze pocitejte se mnou, jakou pokutu by nejméné
dostal, kdyby je vyrabél jesté v roce 2020:

49688 prodanych Grande Punto x (145-95 gramt CO2) X 95 EUR = pokuta 236,018,000
neboli 236 milionu EUR.

Jak moc je to ztratové? Puvodni prodejni cena nového GrandePunta byla 9655 EUR. Za kazdy
prodany Grande Punto FIRE 1.2 by vsak Fiat zaplatil pokutu 50g CO2 x 95 EUR = 4750 EUR.

To je uhlikova pokuta ve vysi 49% ceny auta. Na kazdém prodaném auté by tak Fiat prodélal i
kalhoty.

Nicméné ani EU neni tak Silena, aby automobilkdm pausalné zakézala vyrabét limuziny, sportaky a
SUV. To by se proti ni vzbourili i zeleni Némci. Proto je véc komplikovanéjsi o hmotnostni koeficient
a pravé rozpocitani na flotilu vSech vyrobenych aut.

Hmotnostni koeficient je socialisticky vynalez, jak dovolit Némcum vyrabét dvoutunové limuziny a
SUV a pfitom zachovat ,stejnost” CO2 emisi tim, Ze o to vice zdani levna mala auta Skodovce a
Fiatu. Za kazdych 30g hmotnosti méné oproti referenénim 1380kg se i limit CO2 zprisnuje o dalsi
gram = 95 EUR, tzn. Fiat plati vice, kdezto naopak za kazdych 30kg nadvahy je limit liberalnéjsi =
Mercedes plati méné. Jak psal Svét motord:
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Lehka Skoda Fabia 1.0 MPI 44 kW je penalizovana za cokoliv nad 82,53 g/km, kdeZto
tézky Superb 2.0 TDI 110 kW s automatem muze bezplatné vypoustét az 99 gramu. Proto
emisni pokuta za nejlevné;jsi fabii je 59.968 K¢ a za manazersky superb jen 4902 K¢.
Zkratka socialni spravedlnost, ale naruby.

Dulezitéjsi je ale prepocet na flotilu. Automobilka je ve findle pokutovéna za to, o kolik gramu CO2
prekroci limit 95 g / km pramérné uhlikové emise vSech jejich prodanych aut dohromady
(korigovanych o hmotnostni koeficient, samozrejmé). I tak by ale pokuty byly likvida¢ni - sdruzeni
JATO spocitalo, jaké pokuty by automobilky dostaly, kdyby v roce 2020 naddle nabizely auta, jaka
chtéji zakaznici ale nenavidi je EU. Jednd se o miliardy EUR:

HJATO Penalty payments for excess emissions

Assumption: no changes until 2021

Penalty Units Regs Total Penalty

T:rl;::ngl;:m (€/unit) 2018 (000) (€ billion)

VW Group 26.6 2,525 3,638 9.19
PSA 23.1 2,194 2,457 5.39

Renault Group 252 2,207 1,615 5.5,
BMW Group 27.5 2,609 1,018 2.66
Hyundai-Kia 30.0 2,852 1,01 2.88
Ford 27.1 2,576 992 2.56

FCA 35.5 5,373 961 3.24

Daimler 33.6 3,192 941 3.01
Toyota 7.8 745 733 0.55
Nissan Group 19.0 1,807 630 1.14
Volvo 25.5 2,425 317 0.77

(Zdroj JATO, screenshot Autobible EURO CZ)

Pokud by tedy FIAT prodaval jediné GrandePunto 1.2, zbankrotoval by skrze CO2 pokuty v pekelném
ohni. OvSem kdyby polovina prodanych aut byla straslivda GrandePunta s emisemi pekelnych 145g
CO2 / km, kdezto druh& polovina vSech prodanych aut by byly slunickové elektromobily s emisemi
formélné 0 g CO2/ km (protoze vyfuk v TuSimicich se nepocitd), prumeérné flotilové emise by byly jen
72,59 CO2 / km - a to uZ je v poradku.

FIAT se tedy pokusil presné o toto. Jeho nejhorsim hrisSnikem byl FIAT 500 1.4, ktery sice volny trh
miloval jako zabavné, ekonomické a malé auticko, jenze vypoustél 135g CO2 /km a pritom vazil jen
1074kg, coz je z hlediska kalkulaci EU naprosto smrtici kombinace. Diky hmotnostnimu koeficientu
mél ,spravné” vypoustét jen 85g CO2 a pokuta za kazdé vyrobené pétikilo by proto byla 5700 EUR -
tj. 145,000 K. FIAT proto vyvinul elektrickou pétistovku - FIAT 500e. Jenze jak prohlasil sdm $éf
Marchionne,

Na kazdych 500 elektromobilech, které vyrobime, mame cistou ztratu 10,000 USD na
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auto i po zapocCteni vSech dotaci a pobidek. Délat tohle ve velkém by byl extrémni
masochismus.

Tudy cesta jasné nevedla - diky uhlikové represi EU si Fiat mohl vybrat, zda na kazdé prodané
,Détistovce” prodéla 6 nebo 8 tisic EUR. Lose-lose. Jediné zbyvajici reseni byl tedy hlavni princip
Greeen New Dealu - zelena korupce a klientelismus.

Unijni cukr, bi¢ a zelena korupce

Takova automobilka, ktera proda tolik elektromobilll, ze se dostane pod flotilovy pramér 95g CO2 /
km, muze ,prebytecné” emise az do bezplatného limitu 95¢g prodat. Kdyby tedy FIAT prodal polovinu
elektromobill a vesel se do 72g CO2 / km, mohl by zbyvajici gramy CO2 prodat ve formé kreditu. To
samoziejmé nezvladl - ale ,zelené” automobilky s velkym podilem elektromobil{ ano.

Napriklad Tesla. Jako vyrobce aut utrzila v roce 2020 ztratu celych 426 miliont USD - ale protoze
ma flotilové emise CO2 presné nula, prodala je jako karbonové kredity ve vysi 1,58 miliardy USD. A
koupil je pravé nebohy Fiat Chrysler Automobiles, ¢imz se Tesla dostala do Cernych ¢isel. Ano, Elon
je obycejny zlodéj. Podobné to udélal Renault: vSi silou se vrhl do elektromobilu, jejichz ztratovost
dotuje ,karbonovymi kredity” které preprodava ostatnim automobilkdm na jejich spalovaci motory.

(Skoro se nabizi reseni homologovat extrémné levny, maly a neuzitecny elektromobil, ktery by kazdy
kupec normalniho auta dostal v cené a ktery by ,rozredil” emise na polovinu. JenZe pokuty
flotilového CO2 vychazi z poCtu prihlasenych aut, nikoli vyrobenych nebo prodanych.)

V pripadé automobilek je prodej odpustkl klasicka pyramidova hra. Hrozbou pokut jsou vSichni
naskocil do vlaku prvni, muze sanovat své ztraty na elektromobilité a jesté si vydélat prodejem
uhlikovych odpustku.

Kazdy chce vydélat na zelenych odpustcich a nikdo nechce zbankrotovat za uhlikovych pokutach,
takze se vSichni mohou pretrhnout s elektromobilitou. Jenze az prejdou na elektromobilitu vSichni,
nebude komu prodavat uhlikové odpustky - a automobilkam zbudou jen ztraty.

Préaveé toto je vSak zalostné nedocenéna soucast planu EU: na jakékoli zelené, resp. dekarbonizac¢ni
represi se nabali obrovské mnozstvi parazitickych firem, které maji naprosto nepoliticky a
kapitalisticky ekonomicky zajem na dekarbonizacni represi, protoze na ni vydélavaji miliardy EUR.

Politicky poté neni mozné bojovat proti dekarbonizaci nebo zrusit zelenou politiku - protoze velké,
dravé a bohaté firmy, jejichz zisky jsou pevné svazany s dekarbonizacni represi, pokutami a
uhlikovymi kredity, se budou brénit jako byste je podrezavali - protoze zruseni dekarbonizacni
represe by tyto parazity vskutku privedlo na mizinu.

V puvodnim Green New Dealu, vyprodukovaném v roce 2009 némeckou Stranou Zelenych, se
vyslovné piSe, Ze socialismus se ukézal byt nefunkcnim, ale kapitalisté volnotrzné udélaji cokoli, k
¢emu dostanou financ¢ni incentivu. EU ma proto vypsat odmény za likvidaci primyslu a
dekarbonizaci - no a volny trh se o to postara s maximalni efektivitou 1épe a dusledné&ji, nez by kdy
zvladli samotni Grednici a aktivisté.

Proto v rozhovoru pro Echo24 zéstupci Skodovky i Hyundai shodné vehementné kritizovali jakoukoli
snahu zrusSit dekarbonizaci a vynucovany prechod na elektromobilitu, protoze ,,oni do toho jiz
investovali“ a ted potrebuji ,hlavné stabilitu”. Systém EU je velmi efektivné nastaven tak, aby ze
vSech udélal kolaboranty finan¢né a existenc¢né zainteresované na pokracovani dekarbonizace.
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(Z tohoto diivodu je skvéla medializace konfliktu z4jm@ Andreje Babise coby premiéra CR a bylo by
Uplné idedlni, kdyby kvili nému EU zrusila veskeré zelené dotace pro CR - je to jedind moZnost, jak
zabréanit vzniku bohatych, fanaticky lobbujicich ,dekarbonizaéni kapitalisti“ i v CR.)

Euro7: zakaz technologii, které si vynutilo Eurob5

V rdmci snizovani emisi si EU vynutila celou fadu opatfeni, které se jesté mohly zdat racionélni. Slo
napriklad o filtry pevnych Castic pro diesely, nebo o urychlené spinajici maly a velky okruh chlazeni s

sVV/

Norma Euro7 ale prichazi s cilem toto vSe potrestat a vyslovné znemoznit existenci spalovacich
motord a véem vnutit vyhradné elektromobily, resp. ,modélni prechod na cyklistickou a pési
dopravu”.

Napriklad DPF se musi regenerovat - s miniméalni Skodlivosti se pri rychlé jizdé na dalnici vypali,
¢imz jsou Skodliviny odstranény. Eero 7 vSak chce mérit i emise pri vypalovani DPF, s ¢imz uz by
neproslo snad vibec nic.

Chce také mérit a trestat emise pri prvnich vterinach po nastartovani motoru, kdy motor neni
promazany, katalyzator neni zahraty a ridici jednotka teprve zjistuje, jak ma optimalné nastavit smés
a predstih pro minimélni emise. Ne, nic takového, nulova tolerance! ZvySené emise za 5 vterin po
startu motoru urcité zabiji miliardy ptacku, vydricek a Evropankl! Vyrobci pak musi prichazet s
absurditami jako uméle predehrivanymi katalyzatory, ale ani to samozrejmé v radé pripadid nemuze
stacit.

EURO7 chce také puvodné chtéla coby ,bézné” emise prohlasovat emise motoru pod maximéalnim
zatizenim - jen s malou nadsazkou kdyz za auto pripojite vlek s plachetnici a jedete do 45° kopce.

Uplné celym Euro7 se nese piesné tento leitmotiv: cilené $ikana a absolutni nepfimérenost, kdy
cilem je najit jakékoli poruseni emisi za jakkoli okrajovych podminek za jakkoli kratkou dobu a na
zakladé toho se sadistickym Sklebem prohlasit, Ze ,motor vypousti zdravi Skodlivé urovné emisi“ a
zakdazat jej.

Jak vyslovné rikaji zdravotné-diktatorské nevladky jako EPHA, European Public Health Alliance,
které se na vzniku Euro7 vydatné podilely svym lobbovanim a PR natlakem na politiky:

,Euro7 je posledni hrebic¢ek do rakve spalovacich motora”
,EU se musi postarat, aby spalovaci motory jiz nadale neohrozovaly zivoty”

,Novy standard Euro 7/VII prispéje k modalni zméné z mést zalozenych na dopravé auty
k dopravé pésky, na kole a MHD kdekoli je to jen mozné. To jsou ty nejzdravéjsi, nejméné
znecistujici a nejefektivnéjsi zpsoby prepravy.”

Tato argumentace by si zaslouzila samotny Clanek, ale stru¢né - zdravotni diktatura je genialni hack,
jak si uzurpovat totalni diktatorskou moc neomezenou ustavami ani lidskymi pravy. V pravu totiz
plati princip ,neminem laedere”, tzn. pravo nema nikomu Skodit, nikoho Sikanovat. Pokud se ale vice
prav dostane do konfliktu, je nutné pomérovat jejich dilezitost. A protoze mame vSude zakotvené
,bravo na zdravi“, a zdravi=zivot, zdravotni diktatura vychézi z koncepce, Ze pokud se jakykoli
politicky pozadavek a jakakoli represe zduvodni ,verejnym zdravim=zivoty“, automaticky musi vzdy
vyhrat proti jakémukoli jinému ,méné dilezitému” pravu - jako pravu na dopravu, svobodu slova,
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pohybu, podnikani atp.
Ano, Fabii Combi popravila EU - a po vas jde takeé

KdyZ tak Thomas Schéfer psal sviij dopis Skodovakiim o zru$eni Fabie kombi:

Extrémné prisna emisni norma EU7 nyni jesté dale dramaticky zrychluje transformacni
proces smérem k elektromobilité. Potfebujeme proto nejen vice elektromobilu, ale
musime se také rychleji, nez se planovalo, rozloucit s nékterymi produkty se spalovacim
motorem. V neposledni radé proto, ze dodrzeni této emisni normy je spjato s velmi
vysokymi néklady. Spolecné jsme se proto rozhodli, Ze budeme dusledné investovat do
budoucnosti a Ze se véas rozlou¢ime s modely se spalovacim motorem, jako je Skoda
Fabia Combi.

Slo pravé o to, ze Fabia Combi by byla aZ prili§ uspésna.

Skoda Fabie bylo neelektromobilni normalni auto, které bylo lehké - 4. generace Fabie je stavéna s
velkym podilem vysokopevnostni oceli k odlehceni vozu, takze se vejde hluboce pod referencnich
1380kg a proto ma zprisnény limit CO2 emisi. Treti generace Fabie méla s motorem TSI 1.2 81kW
emise CO2 110 graml, coZ sice nezajimalo 24dného normélniho zékaznika, jenZe Skodovku to stalo
950 EUR (alias 24 tisic K¢) na Unijnich uhlikovych pokutéch za kazdy prodany kombik.

Protoze Fabie 4. generace nemohla byt ekelegi€téjsi dekarbonizovanéjsi.

Protoze by kombi by bylo nutné nové homologovat a certifikovat, v budoucnu spliovat i extrémni
normu Euro7 a Skodovka by musela karoserii s previsem na platformé MQB A0 vyvinout sama jen
pro Fabii.

A protoze Fabie je nejlevnéjsi model a neni mozné mu CO2-pokutu zapocitat do prodejni ceny.

Doslo k situaci, kdy po zapocteni vyvojovych a homologacnich nékladi a pokut za zvy$ené flotilni
emise CO2 by Fabie Combi byla pro Skodovku vyslovené ztratové auto. A paradoxné potencialné tim

vvvvvv

Nikoho v automobilkdch nezajiméa, co chce zédkaznik, to je az druhoradé. Auta se dnes vyrabi na miru
v prvé radé pro EU.

Zru$eni Fabie Combi je tak sice formalné ,trzni“ rozhodnuti kde Skodovka ,svobodné“ a ekonomicky
racionalné reaguje na trh pobidek a nékladl - jenze ndklady zcela uméle a deformované nastavila
dekarbonizacni politika EU.

A nemyslete si, ze uniknete jezdénim ve starém a normélnim auté - Némecko, Francie, Pirati i EU
volaji shodné po ,ekologické dani” ktera by radikélné zvysila cenu fosilnich paliv. Ve francii se
hovorilo v prepoctu o 14 k¢ / litr. Jak by se vam jezdilo s benzinem za 50ké/litr?

Tristni fakt je, ze Fabii Combi zakazala a popravila Evropska Unie.

Ze Evropské Unie chce zakézat i ostatni rozumné auta a tolerovat pouze predrazené elektromobily,
které nic nevydrzi a nebudou existovat jako levnéji dostupné ojetiny, protoze po 8 letech realného
pouzivani jsou jejich baterky kaput bez ohledu na reklamy vyrobct, které jsou zaloZeny na
predpokladu naprosto nerealisticky Setrného uzivani napr. bez castého nabijeni rychlonabijeckami,
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bez prudké akcelerace pozadujici zvySené proudové odbéry atd.

Evropska Unie se ve spolupraci s progresivnimi stranami jako jsou Pirati pokusi i vymytit auta starsi,
a to sice skrze ekologické dané - ve Francii se hovorilo v prepoctu o 14 k¢ na litr. Vskutku - s
benzinem za 50kc¢/1 by leckdo musel presedlat na jizdni kolo...

Evropska Unie vytvari degenerovanou parazitickou ekonomiku ,dekarboniza¢nich kapitalista®,
jejichz prijmy jsou zalozené priméarné na tom, ze okradaji vSechny produktivni firmy a lidi o poplatky,
pokuty, dané a odpustky za CO2. Tento neustdle se zvétsSujici segment vyslovené parazitické
ekonomiky, ktera jen krade a vydira, zkusi ozebracit i vas. A protoze mu jde o zisk - a zisk se musi
zvySovat, neda nikomu pokoje.

Pokud EU nékdo nezastavi, bude jen hiit a hiif. A CR nebude uZ ani ¢isty prijemce dotaci.

Skutec¢né vam jesté porad prijde, ze Clenstvi v EU ma vyssi prinosy nez zapory?



