Jak rozdychat elektromobilitu
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NORSKO / SVET: Obor, ktery nam za¢ina ujizdét, potfebuje vic nez osvicené vedeni
automobilek. Neobejde se taky bez osvicenych vlad a méstskych samosprav, jak ukazuje
priklad z Norska.

Volkswagen se dostavé do potizi kvuli konkurenci ¢inskych elektrickych aut a to nuti taky Ceskou
Volkswagen Thomas Schaffer mluvi velmi oteviené: ,S mnoha nasimi jiz existujicimi strukturami,
procesy a vysokymi ndklady jiz nejsme jako znacka Volkswagen konkurenceschopni.” Presné tak to
mélo udajné zaznit béhem setkani v centrale automobilky.

Také Skoda Auto za¢ind tusit, Ze jeji budoucnost je v elektromobilité, dokonce oznémila zdmér, Ze do
roku 2030 maji elektromobily tvorit 70 procent jejich evropskych trzeb. V Cesku to pry pujde
pomaleji, ale i tak se musi hodné snazit. A nejen ona sama, i ti, kdo pro to musi pripravit vhodnou
infrastrukturu a dal$i prvky zZivotaschopného ekosystému. Déjiny evropského prumyslu ukazuji, jak
snadné je padnout celym velkym oboriim, nejen ocelarstvi. Muzeme se odvolavat na ¢eskou
prumyslovou tradici, ale kdyz zistane jen u toho, mohla by se taky zachovat jen v u¢ebnicich
déjepisu.

Pokud jde o statistiky, v Cesku se letos prodé asi 220 000 novych osobnich aut a z toho elektromobily
tvori zhruba tfi procenta. Obecnéjsi rijnova Cisla z maloobchodu ukazuji, ze auta porad jdou,
prestoze celkové trzby mezirocné klesaly. Treba trzby za potraviny klesly o 2,7 procenta a trzby
prodejen s odévy a obuvi dokonce o 6,1 procenta, ale prodej aut naopak vzrostl o 6,3 procenta.

Uvedena Cisla nés vSak informuji i o néCem jiném. Ukazuji, jak se ve spole¢nosti rozeviraji ntuzky
mezi témi, kdo maji a kdo nemaji. Redlné mzdy klesaji uz dva roky po sobé, coz dopadé hlavné na ty
chudsi. Auta, a zejména elektricka SUV, ktera ted Skodovka nabizi, jsou stale soucasti luxusu.
Samotnd Skoda letos za devét mésicli prodala 55 000 takovych elektromobild Enyaq, a to jde o
meziro¢ni nartst o polovinu. To neni moc. Kdyby to takhle pokracovalo, je to opravdu tvrdy chleba.

Skoda uZ s tim néco déla, aby pritahla vic pozornosti. Rozhodla se vyrabét taky néjakého
elektrického prcka v nejnizsi tridé, jakousi elektrickou nakupni tasku a priblizovadlo do prace (ve
tridé A0). Ale vylepsi se i Enyaq, ktery je pro ty prachatéjsi. Dostane motory se zvySenym vykonem
az o 60 kW, lepsi baterky, zkracené nabijeni a delsi dojezd. Nabiti z deseti na 80 procent mu ma
trvat 28 minut a maximalni dojezd se ma prodlouzit na 570 km.

Velilce zajimavou internetovou konferenci o elektromobilité pod ndzvem The Futur is now pripravila
Universita Unicorn. Probrala pravé ten ekosystém s nejlepsimi priklady z Evropy. Pro tento
prispévek jsem vybral vyklady o zdrojich pro elektromobilitu a o spolupraci mésta a statu v tom, aby
byla funkéni a zaroven pristupnéjsi.

Nejprve néco o nabijeckach. Wulf Schlachter, zakladatel a Séf némeckého DXBe Management, ktery
zacCinal s rychlonabijeckami Ionity a nyni déla pro E-ON, dostal otazku, zda bude v roce 2030 dost
energie, aby uZivila vSechny ty elektromobily, se kterymi se pocita.

Schlachter povazuje za dulezité dvé véci. Zaprvé musime zvysit podil obnovitelnych zdroju energie,
tedy z vétru, slunce a tak dale. To se E-ON snazi délat napric staty. Zaroven se vSak musime zamérit
na vodik a dal$i reSeni, abychom zvysili podil obnovitelnych zdroji v daleko vét$im rozsahu. To je
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jediné mozné reSeni. Neexistuje alternativa. Nemuzeme postavit dalsi tepelné elektrarny na uhli,
takze se skuteCné musime zamérit na obnovitelné zdroje.

A zadruhé, musime mit sit, kterd bude schopna tuto energii pojmout a prenaset. Takze E-ON
investuje v obou smérech, to znamend do obnovitelnych zdroju energie a zaroven investuje miliardy
euro do té sité. Samozrejmé to nedokazou udélat sami. Potfebuji daleko vic spolupracovniku z rad
vlad a dalSich. Jak vSak Wulf Schlachter zdlraznuje, pokud v pristich letech néco neudélame v
Sirokém méritku, budeme mit velké problémy s pretizenim sité.

Zminil se také o zajimavém reseni tam, kde neni dostatecny prikon ze sité. Tam mohou poslouzit
nabijecky s baterii nabijenou solary. Uvedl také par poznamek k cenam nabijeni. Nastupuje
dynamicka cenotvorba, kdy se ceny méni nejen sezénné, podle poptavky, ale taky treba po hodinach,
podle okamzité nabidky z vyroby.

Nakonec se vyjadril i ke stale se vracejici uvaze, zda by misto nabijeni nebylo lepsi vyménit celé
baterie - vybité za nabité. Rik4, Ze se to zkousi, ale rlizné vozy maji rizné opotrebené baterie a nikdo
nema zajem dostat ty horsi. Vedle toho zatim neni dost baterek na trhu, aby nabijeCky mély
dostate¢nou zasobu. Uplné mrtva myslenka to viak neni.

Méstsky ekosystém pro elektromobilitu

Na celé videokonferenci mé nejvic zaujali dva hosté z Norska, konkrétné z méstské rady Osla.
Poradkyné pro mobilitu Sara Teige Kalsasova, a méstsky projektovy manazer pro
elektromobilitu Sture Portvik popisovali integrovany pristup velkého mésta.

Domnivéame se, Ze vSechno musi byt elektrifikovano, rikaji, vCetné elektrifikace stavenist a dalSich
obort. Ale nejvétsi pozornost se soustieduje na elektrifikaci dopravy, protoze v Oslu z ni pochazi 60
procent celkovych emisi sklenikovych plynd.

Mésto Oslo ma desetibodovy plan pro jejich rychlé snizeni, dokonce uvazuje o nulovych emisich do
roku 2027. Do tohoto planu predevsim patri budovani dobijecich mist pro elektricka vozidla, a to vice
pro komeréni nez pro ta osobni, protoze polovina emisi produkovanych automobily pochazi praveé z
téch komercnich vozl. Lidé nakupuji stéle vice online, a potom jsou jejich objednané zbozi a
potraviny dorucovany az ke dverim, proto je toto odvétvi tolik zaméstnava. VSecko tam musi byt
elektrifikovano.

Vletosnim roce uz je v Norsku 9 z 10 prodanych aut elektrickych. Elektrické vozy vidite prakticky na
kazdém rohu. Domnivame se, ze nikde na svété nenajdete vétsi hustotu elektrickych vozidel nez u
nas, prohlasuji norsti mluvéi. Ve skutecnosti to neni raketova véda. Musite mit ekologické dané, aby
skute¢né fungovaly, a k tomu pomuzete lidem, aby se ta vozidla stala dostupna.

Tohle je norsky recept:

Elektricka vozidla musi byt levnd, to znamena zadnou DPH. Musi mit levny i provoz, to znamena
snadny pristup k dobijeni a parkovani. Drive se muselo platit za parking a dobijeni, dnes je to
zadarmo, aby lidé vidéli, ze elektricka vozidla jsou levnéjsi nez klasicka. Mésta se musi taky
prizpusobit, aby pouZiti elektrického vozidla bylo prijemné a praktické.

Vedle toho potrebujete politické nastroje, abyste zasahli velkou ¢ast populace. V Norsku probéhla
celonarodni motiva¢ni kampan, ze které bylo lidem jasné, ze kdyz si koupi elektrické vozidlo, prinese
to vyhody, a nejen pro né samotné. Tykalo se to i komercnich vozu. Vedle toho lidé pozadovali, aby
byla elektrickym vozidlim odpusténa mistni dan, coz se skute¢né stalo.



Pokud jde o nabijeni, v Oslo maji zhruba 350 rychlonabijecek a 2 300 normalnich nabijecek.
Spolupracovali se soukromym sektorem, je to spolecny podnik. Jak vSak upozornuji, rozhodné
potrebujete také dobry zalozni systém. A protoze je treba mit tato zarizeni pod kontrolou, pouzivaji
online systém.

Dalsi dlezity faktor predstavuje podpora pro bytové spolky a druzstva. Mésto podporilo také
vystavbu nabijecek na ulicich, nejen na parkovistich a zvySovani kapacity nabijeci sité v soukromych
a verejnych garazich.

Dalsi konsolidac¢ni iniciativy maji pro ruzné typy elektrickych vozidel pro prevazeni nakladu,
napriklad vozy vyuzivané postou a dalSi. VeSkera meéstska logistika by méla byt brzy bezemisni. Prvni
Ctyti takové systémy uz maji hotové. Od pristiho roku budou tieba vSechny taxiky v Oslu bezemisni.
To znamend, Ze pokud viz neni na baterie nebo hybridni, nedostane licenci. Tento proces byl tedy
urychlen, ale patfi k tomu i nabijecky a zdzemi vylu¢né pro taxikare.

Rovnéz se zaméruji na velké stavebni stroje a autobusy. VSechny uzitkové vozy a stroje prijizdéjici na
staveniSté jsou bezemisni. A co se ty¢e autobusu verejné hromadné dopravy, vétSina z nich je
bezemisni uz ted, a na konci roku budou bezemisni vSechny.

Pro bytové domy rozvijeji novou ekologickou variantu. Nékde byvaly vbudovach staré letecké kryty,
tak je predélali na parkovisté s dobijenim. Ale ve mésté s takovou vysokou hustotou obyvatel je
nezbytné dopravni zatéz snizovat. Ostatné, i autobusové linky jsou preplnéné. Takze je treba, aby ve
SpiCce byly vkazdém auté alespon dvé osoby.

Zaméruji se na inovace. Zkousi indukéni, bezdratové dobijeni, stejné tak vyménu baterii. Zaroven
chtéji zlepsit podminky pro chodce a cyklisty. I kdyz budete pouzivat elektromobily, lidi neprestanou
chodit a jezdit na kole, konstatuji norsti mluvci. Statistika uz potvrzuje, ze lidé zacali vice chodit
pésky, jezdit na kole, pouzivat hromadnou dopravu. A k tomu jsou i ta auta zelenéjsi.

Otézky ucastniku této virtualni konference se vracely ke zvlastnostem norského rezimu nabijeni.
Dozvédéli jsme se, Ze nabiti auta na méstském parkovisti v Oslu patif k cené parkovani. Reknéme, Ze
jdete k doktorovi nebo zubari a mezitim nabijite auto. Cena parkovného je zhruba 2 euro za hodinu,
a to vCetné té elektriny. Soukromé spolecnosti jsou drazsi, ty si uctuji zpravidla 4 euro za
kilowatthodinu. Nékteri i vice, u rychlodobijeni to byva 5 az 6 euro.

Na méstskych parkovistich jsou zatim starsi nabijecky, které se pravé vyménuji, takze ty novéjsi

budou mit vykon 7,2 kilowatt nebo vice. Pokud tam budete chtit baterii iplné nabit, musite tam stat
3 az 4 hodiny.
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