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CESKO: Casto, kdyz si precteme vétu, ze védci néco zjistili, miizeme se ptat, neni li $koda,
ze jsme se nestali vyznamnym ¢lankem védecké obce. To proto, ze na radu zjisténi védcu
jsme znali odpovéd, aniz bychom se honosili néjakym titulem. Stacilo se totiz malinko
zamyslet a ejhle, predbéhli jsme védeckou studii. Jen to nikoho nic nestalo.

Védci pri vyzkumu dosli nové k poznani, Ze uz neni treba stavét zadné nové komunikace, parkovisté
a roz$irovat ty stavajici, protoze to k nicemu nepovede. Duvodem je dle nich prili§ velké mnozstvi
vozidel. Bingo. Skute¢né si mimo téchto odbornikli nikdo nev§imnul toho, Ze je aut vice, nez tomu
bylo pred 50ti roky? Jenze co k tomu vede? A opravdu je reSenim misto zvySovani propustnosti
komunikaci a stavby parkovacich domt ziZovani prujezdnych profili, zpomalovani dopravy retardéry
a dopravnimi znaCkami? Snizi to snad pocet automobilii? Nikoliv, jde jen o alibistické zvasty médii
poplatné trendu snaze omezit moznost vlastnictvi automobill a jejich vyuzivani.

Nejde o to, jak roste pocet automobilt. I kdyby jich bylo 3x vice, jezdit muze Clovék v jednu chvili jen
jednim. Zbyvajici dal$i ma tento petrolhead zaparkované v garazi a ma je treba pro radost. Ono totiz
existuje urcité nadseni pro techniku. Jestlize kdysi méli bohati lidé plné staje krasnych koni, nyni
maji misto nich garaze plné aut. Brunejsky sultdn o tom muze hodiny vypravét. Pocet vyrobenych aut
tak neni primo davod k pretizeni silnic. Tim je spiSe snaha narvat do mést co nejvice bytu a
kancelari, a tim i lidi. Dochazime tak k jistému konfliktu potreb obyvatel predevsim velkych
méstskych aglomeraci. Pro¢ je potreba zastavét napriklad byvalé prostory Smichovského a
Zizkovského nékladniho nadraZi, coZ bude znamenat dalsich cca 60 000 novych obyvatel $ir§iho
centra Prahy? VétSina z nich ma samozrejmé potrebu vlastnit i dopravni prostredek, znamena to tedy
nékolik tisic aut nové lokalné umisténych v téchto oblastech s potrebou obcas nékam vyjet, ovsem
pri pouzivani stavajicich uz tak plnych komunikaci. U Zizkova navic doslo k ubrani jizdnich pruhti na
OlSanské, to ve jménu protézovani neexistujicich cyklistll. A to tuto duleZitou dopravné-obsluzni tridu
chtéji vSeho schopni a pomyleni urednici radnice Prahy 3 pro motorova vozidla uzavrit uplné. To je
pred komunalnimi volbami varovani.

Praha je samozrejmé v nasi zemi vyjime¢na z mnoha smérti, ovéem hustotou osidleni a poc¢tem
satelitnich obci je skutecné dopravnim oriskem. O to vice s podivem je neochota magistratu urychlit
vystavbu zbytku okruhu, ktery by odvedl provoz mimoprazské dopravy a zaroven umoznil vyhybani
se centru pri cesté z jednoho konce Prahy na druhy. Tady uz by v podstaté bylo dobré mit variantu
s vice méstskymi okruhy, to je vSak drahé. Mame ridkou dalnicni sit a kamion jedouci z Francie Ci
Belgie kamkoliv na vychod od nés tak jede témér vzdy pres Prahu Ci v jeji tésné blizkosti.

Proc?

Vymlouvat se na to, ze nemé cenu stavét dalsi silnice, protoze to nepomize, je demagogie. Musi se
to vSak délat vSe s rozmyslem a s jistou vyhledovou koncepci. Stejné tak je treba pristupovat i

k vystavbé budov. NavySovani poctu obyvatel v centralni ¢asti mésta je predevsim otazka penéz.
Obrovské zisky developeri jsou duvodem k zastavbé i takovych mist, které by mély plnit Gplné jiné
funkce. Ukdzkou nejsou jen obé zminéna nadrazi, ale také domy podél Novovysocanské, budovani
sidlist na misté byvalé Kolbenky ¢i pekarny Odkolek taktéz ve Vysoc¢anech, a plno stejné za kazdou
cenu zastavénych lokalit. Nedivme se, Ze poté nestaci jak stavajici kapacita silnic, ale napriklad i
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kanalizace.

Mnozstvi aut v ulicich je tak nakonec pouze dusledkem neustalého zaplnovéani kazdého volného
mistecka bytovymi domy a kancelarskymi budovami. Na malém prostoru zije prili§ mnoho obyvatel
jezdicich ovsem za praci, sportem a kulturou nékam jinam, nez kde bydli. A protoze se to tyka i déti,
je vcelku logické, ze dvé auta v provozu na rodinu jsou standard. To plati i pro satelity, protoze se
spoléhat na MHD a partnera s jednim autem je nerealné. Téch par kolomilu, ktefi v kazdém pocasi
sednou na bicykl a vyrazi do viru velkomeésta, pouze naplnuje poucku o existujicich vyjimkach a nelze
z toho vychézet. Redi o tom, Ze to jde v Holandsku a u nés to musi byt moZné také, nardzi na
skutecnost, kterou je absence kopct v této primorské zemi ne nadarmo zvané Nizozemi. NasSe poloha
je jina a Praha je kopcovitym profilem prosté pro alternativni dopravu nevhodna. Je tedy treba délat
vSe pro jeji prujezdnost.

Nakonec jesté mala avaha k elektroautum

Demagogoveé a jejich podporovatelé ndm zamérné zatajuji nevyhody téchto vozidel. Tak tedy jesté
jednou. Nejsou bezemisni, levné, praktické, vSude pouzitelné. Neobhdji je ani moznost dobijeni ze
solarnich panelu na streSe domu, protoze kapacitné a ¢asové jde spiSe o sen nez realitu. Navic
navratnost investice a problémy s likvidaci panelt, které po skonceni jejich funkcnosti prijdou, je tak
trochu degraduji. Nicméné i elektroauta svymi rozméry nejsou ni¢cim mensim nez stavajici, potrebuji
dokonalou infrastrukturu v podobé nabijecich stanic, nesmi do vSech podzemnich garazi a jsou
nesmirné drahd v porovnani s tim, jaky komfort uzivani poskytuji.

Cihané bavic prichdzi s prvnim sériovym autem na vodikové palivové ¢lanky a mohou stavajici
elektroauta poslat rychle do propadlisté déjin.
Kéz by.

Elektroauta neresi problém dopravy ve méstech. Ani sdileni vozidel neni nijak vyjimecnym
pocinem, jde o to nas naucit nemit nic vlastniho, to vse shodujici se s Agendou 2030,
kterou prosazuje Klaus Schwab a jejiz urychleni podepsal za Svétové ekonomické forum se
zastupci OSN. Védci neobjevili nic nového, jen jdou na ruku vSem tém grazlum, kteri nas
chtéji aut zbavit.
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