Konec automobilismu: Kdyz o technologii
rozhoduje bruselské politbyro

- CZ24 News | 21. zari 2021

CESKO: Ceska automobilka Skoda se rozhodla, Zze neza¢ne vyrabét sviij model Fabie
Combi . Tato zprava by mimo okruhu vasnivé milovniky aut za normalnich okolnosti nebudila
zadnou vétsi pozornost. Normalni okolnosti vSéak nemame a za touto zpravou se skryva nékolik
znepokojivych faktu.

Predstaveni nového modelu bylo naplanovano na konec roku. Samotna skodovka o ném mluvila jako
o budoucim bezkonkurenc¢nim malém “kombiku”, v tvrdé koncernové konkurenci si ho prosadila i v
centrale Volkswagenu a slibovala si od néj, ze se v této tridé automobilu stane trzni jednickou. Do
jeho vyvoje investovala automobilka desitky miliont eur.

M4 vsak jednu drobnou “vadu”. Ma spalovaci motor a to je v dnesSni dobé neodpustitelné.

Politické plany nakreslené v kancelarich Evropské komise totiz hovori o tom, Ze spalovaci motory
musi z evropskych silnic zmizet a po roce 2035 se jiz v Unii nesmi vyrobit ani jedno takové auto.

Pripad ceské Fabie Combi zajisté nebude jediny, ale v naSem prostoru idealné symbolizuje zvlastni
éru, do které vstupujeme.

Spalovaci motory jsou v nékterych kruzich teré¢em primo az zivocCiSné nenavisti a elektroauta se
stala prikdzanou alternativou.

Skody centralniho planovani

Pokud jsme si pred tremi desetiletimi mysleli, Zze centralné planované hospodarstvi se definitivné
zdiskreditovalo tim, Ze prosté ve svétové konkurenci zkrachovalo, “klimatické” plany Evropské
komise nam ukazuji velky navrat této ideje.

Neustale oZivovani marxistické koncepce vSeresiciho ekonomického planu je v podstaté zaloZeno na
jednoduché, ackoli mylné predstave, ze navzdory predchozim krachim to uz tentokrat jisté bude
fungovat.

To, ze plan zkrachuje i tentokrat, je vice nez jisté. Zatimco vSak k tomuto bodu dospéjeme,
plany napéachaji velké skody.

Prvni skodou bude dalsi geopoliticky propad EU. Elektroauto totiz stejné jako spalovaci motory
potrebuji prisun energie. Oproti benzinovym ¢i naftovym autiim vSak navic potfebuji nejen surovinu,
ktera je bude pohanét - v tomto pripadé elektrinu -, ale i jeji nosic¢, tedy akumulator.

Geopolitické riziko tohoto podniku tkvi v tom, zZe vétSinu svétové produkce suroviny (lithia) na
vyrobu akumulatort a jejich samotnou vyrobu ovlada Cina.

PrestoZe jsou nejvétsi tézené nalezisté lithia v Jizni Americe, surovinu dodavaji do Ciny, ktera ji
zpracovava. V Ciné se vyrabéji i akumulatory. Toto zpracovani a vyroba vyZaduji velké mnozstvi
konvencné vyrabéné elektriny a ¢inskd ekonomika stoji na uhelnych elektrarnach.
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Orientaci EU na elektroauto se dostavame nejen do primé zavislosti na ustredniho vyboru
Komunistické strany Ciny, zaroven se timto propojenim ztraci argument o tom, Ze elektroauta jsou
z hlediska produkce CO2 témér Cistym zpusobem dopravy.

Direktivnim vyrazenim spalovacich motort se sice Evropa zbavi zavislosti na ruské a blizkovychodni
ropy, ale vbéhne primo do naruce Pekingu. A emise, které teoreticky usetrime v Evropé, vypusti
cinské tepelné elektrarny. Z globalniho hlediska se tedy nic nezméni.

Vice elektriny, vice emisi

Dalsi Skoda, ktera bude napachanad, se tyka pravé elektriny. Pokud bychom i teoreticky dokazali v
Evropé zpracovavat lithium a vyrabét akumulatory v cendch konkurujicich Ciné, rovnéz bychom na
to potrebovali velké mnozstvi elektriny.

A nejde jen o mnozstvi, ale i stabilni zdroj. Ackoli uz mame k dispozici technologie, které dokazi
efektivné vyuzivat vitr ¢i slunecni zareni, problémem zistane stabilita dodavek. To je totiz zakladni
podminka fungovani pramyslu.

Stabilni vyrobu elektriny dnes dokazou zajistit pouze konvencni zdroje. At uz tepelné, jaderné
nebo vodni elektrarny. Ty vSak narazeji na ideologii nulovych emisi, riziko uniku radiace ¢i likvidaci
velkych tizemi pro vystavbu vodnich nadrzi.

Vysledkem je, ze z hlediska deklarovaného zajmu snizeni emisi CO2 se pres vyuzivani elektroaut
nikam nedostaneme.

Jisté, muze nas uspokojit, ze v evropskych méstech uz nebude vzduch za$pinény vymésky vyfuki
spalovacich motort. A z pohledu vnitroméstské dopravy mohou elektroauta slouzit jako vhodna a
vyuzitelna alternativa. Prosazovat je vSak s narativem toho, Ze jde o ochranu zZivotniho prostredi,
snizovani emisi ¢i nebodaj zachrany klimatu, je bud zaslepena neznalost nebo umyslna lez.

Elektriny se tyka i dalsi $koda, ktera bude zpusobena centralnim planem rozsireni elektroaut. Zvysi
se totiz poptavka po elektriné. To opét vytvari tlak na zajiSténi stabilni dodavky, ale i potrebu
rozsireni kapacit distribucni sité.

Jen pro bohaté

Dalsi rovina je uz socialniho charakteru. Tim, Ze statni rozpocCty prijdou o vynosy ze spotiebni
dané z benzinu a nafty, tézko predpokladat, ze by se v novém modelu nezamérili pravé na
elektrinu. Jelikoz ta bude vyuzivana i jako “palivo” pro dopravu, pro staty bude jednoduchym
resenim uvalit na elektrinu spotrebni dan.

To neprodrazi jen dopravu, ale i béznou spotrebu elektriny vdomacnostech. Pokud si totiz
auto budete moci nabit i doma v garazi, danovy urad si nebude délat starosti, zda jste elektrinu
spotrebovali na sviceni nebo nabijeni auta.

V neposledni radé se zdkazem spalovacich motoru a povinnou preferenci elektrického pohonu stane
auto mnohem méné dostupnym a béznym majetkem.

Ceny surovin rostou, kontroluje je ¢insky totalitni rezim a doprava bude vyzadovat mnohem
vice elektriny, nez je jeji v siti dnes. To vSe se promitne do koncové ceny pro zakaznika. I pri
Sirokych programech dotaci, které jsou oblibenym hitem bruselské administrativy, icet nakonec tak
Ci tak budou platit spotrebitelé. At uz primo v cené vozu, nebo pres daneé.



Mit auto se stane luxusem. Naivni predstavy nékterych aktivistl o tom, ze auto je dnes jakousi
volnocasovou aktivitou, ktera slouzi pouze k zneciStovani ovzdusi, jsou vyslovené smésné.

Bézna doméacnost ma dnes auto, protoze je k dispozici jako relativné bezpecny a spolehlivy dopravni
prostredek. A to nejen na cestu do prace. Ale napriklad i k 1ékari - pro rodinu s malym ditétem ci pro
staré imobilni lidi je presun verejnou dopravou utrpenim samym o sobé.

Nemluvé o drobnych podnikatelich a zivnostnicich, remeslnicich, pro které je moznost dojet autem i
s potrebnym “vercajkem” pfimo na misto préce zédkladem jejich obZivy. Nebo chceme vidét zedniky s
kolecky v tramvajich?

Jménem budovani lepsiho svéta ideologie ublizi tém, kteri jsou nejzranitelnéjsi. Izolovani
zustanou stari, chudi a ti, kteri se zivi praci, kterou nelze délat z pohodli kancelare v centru, kam
dojdete pésky ci na elektrickém kole.

Presun na delsi vzdalenosti, napriklad za rodinou, ktera zZije par stovek kilometru daleko,
se stane cestou na nékolik dni. A to i v pripadé, Ze budete patrit mezi téch par Stastlivci, kteri si
budou moci dovolit elektrického ore. Omezeny dojezd elektroaut bude vyzadovat vynucené
nékolikahodinové prestavky na dobiti. Rychlonabijecky budou jen za extra priplatek.

Dalnice, které byly vybudovany za obrovské penize, ztrati svuj vyznam, protoze uz se uvazuje o tom,
aby se maximalni rychlost elektroaut omezila na iroven, ktera je dnes dovolena na okresnich
cestach. Navic velké energetické spoleCnosti se netaji tim, ze chtéji mit pravo omezovat majitele
elektroaut pri nabijeni.

Politicky diktat a kontrola

Pro¢ se automobilky tak rychle prizptsobily novému politickému diktatu a rusi vyrobu modelt, které
by jesté dobrych deset let mély dovoleno jezdit po cestach? Potichu muzeme spekulovat o korupci,
zjevné vsak je, ze automobilovy prumysl Celi hrozbé likvida¢nich pokut, pokud jeho vyrobky
nebudou splnovat emisni limity, které nejsou urcovany podle aktualnich technologickych moznosti,
ale na zakladé politickych cild.

V souladu s politickym diktatem se automobilky predhéanéji v aktivistickych prohlasenich o
naplnovani cila uhlikové neutrality. Napriklad slovensky Svaz automobilového prumyslu , ktery
sdruzuje zde pusobici automobilky, na jedné strané kritizuje slabou infrastrukturu nabijecich stanic,
na druhé strané povazuje za samoziejmé, ze elektrina v nich bude jen z obnovitelnych zdroju.
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Aby nedoslo k omylu, elektroauta nejsou zadné nepouzitelné “Sroty”. Jsou to prosté auta s jinym

......

neni samotny jiny druh pohonu. Problém je praveé politicky tlak, ktery ho doprovazi.

Jakoby jina alternativa ani neexistovala. Pritom jednou z nich, snadno dostupnych a uz i
technologicky dostatecné rozvinutych, je vodikovy pohon. A jak vime, vodik je nejrozsirenéjsi prvek
ve vesmiru. Nebyla by tedy nouze ani o zdroj suroviny, aniz abychom se museli vrtat v zemi a
celosvétovy monopol prenechat jedné zemi.

Vodik je zaroven i moznosti, jak udrzet soucasnou moznost rychlého tankovani s dobrou
dostupnosti Cerpacich stanic bez zatéze na elektrickou sit.

Evropska komise svou politikou v oblasti automobilismu vytvari budoucnost, ktera je
urcena pouze pro bohaté. Zaklada budouci ohniska socialnich nepokoju, které mohou EU roztrhat
na kusy. A ti bohati a privilegovani si zachovaji také pravo a moznost pouzivat i “staré dobré”
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spalovaci motory. O pokrytectvi “zelenych” politikli svédci i pripad némecké ministryné z
Braniborska Ursuly Nonnemacherové, ktera sice podporuje a preferuje elektrinou pohanéné auta,
ale na sluzebni cestu si kvili dojezdu pujcila spolehlivy benzinak svého podrizeného.

Jisté, neni lidskym pravem vlastnit auto. Ale je jim svoboda pohybu, kterou nam dava prave
individualni doprava. Organizovana verejna doprava bez realné (financni) moznosti vlastnit auto je
zaroven vhodnym ndastrojem pro kontrolu pohybu nebo jeho omezeni.

Pokud si napriklad auto nebudou moci dovolit lidé z odlehlych vesnic, kam jezdi autobus dvakrat
denné, premysleji vibec ruzni aktivisté, jak se tito lidé dostanou do préace ¢i k 1ékari? Odstéhuji
se? Vylidni se posledni vesnice? VSichni budou ve méstech, pod kontrolou, kde muzete chodit bud
pésky, nebo vibec?

Je to do znac¢né miry hyperbola, ale centralni planovani nikdy nevede k vétsi
svobodé. Predpokladem plnéni planu navzdory realité je vzdy narust kontroly. Nad spole¢nosti i nad
jednotlivcem.
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