Konec zertu, pokles o pétinu!

- CZ24 News | 12. brezna 2023

CESKO: Zahimélo. ,Pétinovy meziro¢ni pokles produkce zaznamenala odvétvi vyroba
chemickych pripravku a vyroba zakladnich kovii, hutnictvi a slévarenstvi, kde je ochlazeni
produkce znatelné jiz delsi dobu. Tento trend potvrdil i pokles hodnoty novych zakazek,”
konstatuje Veronika Dolezalova, vedouci oddéleni statistiky primyslu CSU nad lednovymi
Cisly ceského prumyslu.

Zatatek oficidlni zpravy CSU o priimyslové produkci v lednu 2023 je celkem vlidny, byla reélné
strasné, snad jen s mirnym varovanim, ze meziro¢né klesla poprvé od dubna predchoziho roku, a sice
o mirnych 1,4 %.

Jenze prvni pohled je matouci. ,Ani dvouciferny rust ve vyrobé motorovych vozidel nedokdzal
prevazit pokles ve vétsiné dalsich primyslovych odvétvi. K poklesu také vyznamné prispéla vyroba
elektriny, plynu, tepla a klimatizovaného vzduchu, kde se projevily nadpriimérné vysoké lednové
teploty,” sdéluje Radek Matéjka, reditel odboru statistiky zemédélstvi a lesnictvi, prumyslu,
stavebnictvi a energetiky CSU.

Ten dvouciferny rast ve vyrobé automobilovych vozidel ndm pris$té moc nepomuze, kdyz hlavni
automobilKky stoji, protoze nemaji ¢ipy. Navic onen lednovy rust automobilové vyroby musime
porovnat s nékolikaletym drastickym propadem. Zatimco roku 2019 se v Cesku vyrobilo ptes 1,4
milionu osobnich aut a lehkych uzitkovych vozidel, loni to bylo o 200 tisic méné a rok predtim
dokonce o 300 tisic méné.

S témi ¢eskymi auty, coz uz trzné tolik nejedou, to neni nic divného. Je to obecny jev v celém svété.
Nejenze uz covid zpretrhal dodavatelské vazby, takze vyroba vazne. Odparuje se vsak i poptavka,
protoze koupé auta se spalovacim motorem bude brzy povazovana za utopenou investici. Jak nyni
upozornuje Bloomberg, vrchol vyroby aut se spalovacimi motory se nachazi davno pred covidem, uz
v roce 2017. V neblizsich letech se muze tradi¢ni automobilova vyroba trochu vzpamatovavat, ale k
urovnim pred pandemii se nevrati.

Kdo za to muze? Jak jinak, Cisté elektricka auta. Dokonce ani hybridy si v budoucnu moc neskrtnou.
Zvrat nastal v lonském roce a privedla nas k nému ucebnicovou cestou neudrzitelné draha fosilni
energie. Prineslo to jak prudky rist zajmu o obnovitelné zdroje, jak je patrno i na ¢eskych stiechach,
tak rozhodnéjsi pristup osvicenéjsich vlad k budovéni ekosystému pro elektromobilitu.

Zatimco ¢esky ministr dopravy Martin Kupka se pokousi vytvorit jakousi ,spalovaci koalici“, ktera by
stréila Spricli do kola déjin a zabranila zdkazu prodeje novych aut na starém principu od roku 2035,
predsedkyné Evropské komise Ursula von der Leyenova zkousi ve Washingtonu omamit amerického
prezidenta Joe Bidena v presné opacném sméru. Chce, aby nds pustil ke svym klimatickym dotacim,
které maji Gstup Spojenych statu od fosilu podstatné urychlit. Argumentuje obavou, ze evropsky
prumysl jinak utece do Ameriky a nam tu zistane skanzen neprodejné vyroby.

Ve skutecnosti je evropska podpora klimatickym opatienim stejna nebo vyssi nez v USA, protoze
probiha uz radu let, byt je roztfisténa do raznych vSeobecnych programi. Ted se vSak v Evropé
vyhrotil ndkladovy $ok, pramysl je zasazen vysokymi cenami fosilnich energii. Zpusobili jsme si ho
sami strelbou do vlastniho kolena, kdy evropské sankce pomohly Rusku a pokladaji Evropu.
Ekonomicky to vSak funguje. Neni lepsi argument pro uprk od fosilu, a je jedno, kdo nés z jarma
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materialové a energeticky naro¢né vyroby s nizkou pridanou hodnotou a nizkymi mzdami vyprosti.
Zda to bude néjaky udatny stratég v cele statu, nebo vlastni blbost, kterou semele vyhlidka bidy a
hladu.

Boj za prodlouzeni prava na zivot spalovacich motort, do kterého jsme se s takovym nad$enim
zapojili, z nas Cini znovu chudé zoldnére cizich velmozu. Racionalni diivod pro tento boj maji jen
vyrobci nejdrazsich sportaku, jejichz rev dokaze vytahnout z kapsy miliony (prepoctenych) korun
téch, kdo na to maji. Bohatym milovnikum zbésilé jizdy nebude vadit ani extrémné drahé syntetické
palivo, které by se vyrabélo ze zeleného vodiku a oxidu uhliku. Ten oxid uhliku se pak znovu vrati do
vzduchu, takze klimaticky je to stejné, jako kdyz se za valky jezdilo na bukové Spalicky. Synteticky
benzin proto nejspi$ neutece ani emisnim povolenkam.

Pokud to nékdy nékdo zaCne vyrabét. Zatim tomu stoji v cesté to, Ze to nikdo prumyslové neumi, a
kdyby umél, musel by vystavét fabriky o cené a slozitosti dnesnich velkych chemicek a rafinérii, aby
se to dalo pouzivat v SirSim méritku. Jestli tohle zachrani ¢eskou automobilovou vyrobu, tak jsem
panna Oreanska a pletu dratény kosiky (jak znéla zasadni pochybnost za mych mladych let).

Némci a Italové drahé sportaky vyrabéji, proto tvori zaklad téch, kdo chtéji konec spalovacich
motord oddalit. Nicméné na némeckém odhodlani jit do elektromobility to nic neméni. Problém je v
prekonani nejblizsiho obdobi, které je takové zméneé vyslovené nepratelské. Podle sdéleni VW se v
soucasné situaci baterky v Evropé vyrabét nedaji, ndklady jsou smrtelné. Nejde to délat ani v Linich,
ani jinde. Proto VW uvazuje o vystavbé gigafactory v USA, kam pujde i Tesla, prestoze jeji vyroba
baterek v Némecku uz zahajuje.

Jsme v klestich mezi USA a Cinou. Cina vyraZi nejrychleji vpied. Nabijeci auta tam loni ¢inila 26
procent prodanych vozu, hlasi Bloomberg. I celosvétové ma vyroba elektrickych aut détské zacatky
za sebou a v lonském roce dosahla témér 8 milionl novych vozi. Kdyz pripoc¢teme slepou ulicku
hybridl, prodalo se 10,4 milionu takovych aut. Zato vyroba aut ¢isté na fosil je ve svété o pétinu pod
vrcholem z roku 2017.

Predstava, Ze po proslé technologii jesté rady sahnou néjaké zaostalejsi zemé, je podle Bloomberga
mylnd. Indie uz se do elektrickych aut pousti také a béhem par let zdrzeni dohoni. Ani v Brazilii nebo
uz to nikdo nezastavi, tvrdi nas zdroj. Takze mame pry ¢ekat jesté tak tri roky tradi¢ni vyroby na
soucasné urovni, ale pak uz to ptjde jasné dolu.

Ovlivni to pochopitelné i spotfebu nafty a benzinu, ktera ma byt do tfi let taky za vrcholem. A
baterky uZ se za¢inaji hrnout i do nakladék{. V Ciné se loni prodalo 7 procent uZitkovych vozii na
baterky a 5 procent elektrickych tézkych kamionda.

Nas vlekly boj o zachovani minulosti skonc¢i jednou v uéebnicich jako doklad spravné strategie, u
které stacilo jen zménit znaménko. Hodnoty takového pristupu si uz vsiml legendéarni profesor
Parkinsson, kdyz popisoval podnikovy poklad v podobé osoby, ktera se spolehlivé myli. Ne nékdy, ale
vzdycky, bezpecné, stopro. Pak staci udélat prvy opak a mate vyhrano. Jednou bychom se tim mohli
zivit jako ,, mylnik” Evropy.
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