Poistovne su z elektromobilov zufalé,
posielaju ich rovno do srotu! Poistenie
elektromobilov preto zdrazie na dvojnasobok
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SLOVENSKO: Stale viac elektromobilov s nizkym poctom najazdenych kilometrov mieri po
lahkych havariach na vrakoviska. Dovodom moze byt pritom len malé poskodenie
akumulatora. Oprava je totiz casto nemozna alebo nerentabilna.

V pripade mnohych elektromobilov neexistuje sposob, ako opravit alebo posudit mieru poskodenia
batérie po nehodach. To nuti poistovne odpisovat aj autd, ktoré maju najazdenych len niekolko tisic
kilometrov. Vysledkom je prudky rast poistného a poklesu ziskov poistovni. ,,PosSkodenia batérii
elektromobilov predstavuju len niekolko percent z poistnych udalosti vozidiel v Nemecku, ale
vyziadaju si az osem percent nakladov na vyrovnanie skod, uviedla poistoviia Allianz. Navyse sa
poskodené batérie hromadia na smetiskach, kedZe v tomto smere neexistuje funkcny recyklacny
retazec.

Batérie elektromobilov sa neopravuja

»Elektromobily si kupujeme z dovodov trvalej udrzatelnosti,” povedal Matthew Avery, riaditel
vyskumu Thatcham Research. ,Lenze elektrické auta nie su velmi udrzatelné, ak musite po mensej
kolizii zahodit celt batériu.” Akumulatory mézu stat desiatky tisic eur, pricom ¢asto predstavuju az
50 percent ceny elektromobilu, takze ich vymena je zvacSa neekonomicka. Podla Bankrate aj mala
nehoda elektromobilu, ktora vedie k poskodeniu batérie, znamena jej vymenu, pricom naklady na
opravu presiahnu 15 000 dolarov. Tak napriklad nahradnéa batéria pre Teslu Model 3 za

43 000 dolarov moze stat az 20 000 dolarov.

Zufalu situdciu ma na svedomi aj pristup niektorych vyrobcov elektromobilov. Kym totiz taky Ford ¢i
General Motors uviedli, ze ulah¢uju opravu batérii tym, ze st lahko demontovatelné a rozoberatelné,
¢o umoznuje vymenu len poskodenych ¢lankov, Tesla zvolila pre model Y celkom opacny smer.
Takzvana Strukturdlna batéria, ktora je integralnou sucastou architektiry vozidla, ma podla
odbornikov ,nulovi opravitelnost”, kedZe ¢lanky 4680 st vlepené priamo do paketu. Tesle to sice
umoznilo znizit vyrobné néklady, ale riskuje, Ze tieto naklady ostanu nakoniec na pleciach
spotrebitelov a poistovni. A uz sa to deje. Poistné pre elektromobily je asi 0 27 % vySSie v porovnani
s poistnym konvencnych aut.
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Neuralgickym bodom elektromobilu je batéria. Opravovat sa ¢asto neoplati.

Elektromobily tvoria len zlomok vozidiel na cestach, ale trend ich odpisovania po malych nehodéach
rastie, uvadza agentira Reuters. Tyka sa to nielen Tesly, ale aj modelov znaciek Nissan, Hyundai,
Stellantis, BMW, Renault a dalSich. Navyse je tu velky problém s nedostatkom informécii

o konstrukcii batérii zo strany vyrobcov. Poistovne potom nedokazu posudit, ¢i je batéria opravitelna,
alebo nie. Casto méZu byt samotné ¢lanky v poriadku, ale bez moZnosti diagnostiky neostava ni¢ iné,
ako auta poslat na vrakovisko. Poistovne nepodstupia riziko opravy batérie, pretoze neskér mozu
celit suidnym sporom, ak dojde pri opravenom elektromobile napriklad k poziaru.
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Tisice pouzitelnych clankov ,hnije” v kontajneroch

Pokial Tesla a dalsi vyrobcovia automobilov nevyrobia lahSie opravitelné batérie a neposkytnu tretim
stranam pristup k idajom o batériovych clankoch, uz aj tak vysoké poistné bude nadalej rast.
Pretoze bude rast aj podiel elektromobilov na trhu a pocet pripadov malych poSkodeni bez moznosti
opravy, uviedli poistovne. To veru nie je ekologické. , Ak vyhodite elektromobil s par tisic
kilometrami, stratili ste takmer vSetky vyhody, pokial ide o emisie CO2,“ povedal Christoph
Lauterwasser, riaditel technologického centra Allianz. Narazal na to, Ze vyroba elektromobilu
emituje ovela viac CO2 ako vyroba beZznych aut, ¢o znamenad, Ze musia prejst tisice kilometrov na to,
aby tieto emisie kompenzovali.

Neexistujuci systém recyklacie batérii problém este zhorsuje. Tak napriklad spolocnost Synetiq

z Doncasteru skladuje odpisané elektromobily v samostatnom priestore, aby sa predislo riziku
poziaru. Batérie nasledne demontuje a ulozi ich do kontajnerov. Michael Hill, prevadzkovy Séf
Synetiq, odhadol, Ze najmenej 95 percent ¢lankov v stovkach akumulatorov z elektromobilov, a

v tisickach akumulatorov z hybridov, ktoré firma uskladnuje, je neposkodenych a bolo by ich mozné
znova pouzit. To sa vSak nedeje. PrileZitosti sa tak chopili mensie firmy, ktoré sa zameriavaju na
opravy batérii.
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Co hovoria vyrobcovia automobilov o opravitel'nosti ich akumulatorov

Ford uviedol, ze zjednodusil proces opravy batériového modulu a vyvinul jednoduchy sposob
vymeny, ak je vonkajsi povrch poskodeny.

General Motors uviedol, ze jeho nové batérie Ultium st navrhnuté tak, aby sa dali opravit na turovni
modulu, ¢o je ,vyrazne lacnejsie ako vymena celej batérie”. Umoznuje tieZ pristup tretim strandm
k tdajom o batérii.

Nissan uviedol, Ze jednotlivé moduly v jeho elektromobiloch sa dajii vymenit. Udaje o batéridch vsak
poskytuje len svojej sieti autorizovanych predajcov a servisov.

Renault uviedol, Ze moduly v jeho elektromobiloch mozno opravit v specidlne urcenych ,batériovych
centrdch”, ale neodpovedal na otdzku tykajtcu sa pristupu tretich stran k tudajom.

Stellantis uviedol, Ze neopravuje batérie po nehoddch, pocas ktorych sa aktivuju airbagy, a dodal,
Ze udaje o batéridch povazuje za sukromné vlastnictvo vyrobcu.

Poistenie elektromobilov zdrazie na dvojnasobok. Dovod asi tusite

Podla studie poradenskej spolo¢nosti Capgemini, ktort si dala vypracovat belgicka asociacia
poistovni Assuralia, majitelov elektromobilov ¢aka pri uzatvarani poistnych zmlav studena sprcha.
Do roku 2030 zdrazeju ,poistky” na viac ako dvojnasobok. Dévodom je extrémna cena oprav a riziko
vysSieho pocCtu nehod.

V prospech kupy elektromobilov dnes neexistuje vela ekonomickych dévodov. Su drahsie ako auté so
spalovacimi motormi, Zivotnost ich batérii je obmedzend, o znizuje cenu pri druhotnom predaji a
nizSie prevadzkové naklady sa tykaju len tych, ktori mozu nabijat z domacej siete. Otazna je aj cena
zarucného servisu, ktora byva vyssia ako pri naftovych motoroch. A teraz sa ukazuje, Ze majitelia
elektromobilov budd musiet do budicna ratat aj s dalSimi neprijemnymi vydavkami. Vyplyva to zo
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Studie poradenskej spolo¢nosti Capgemini, ktorud si dala vypracovat belgicka asociacia poistovni
Assuralia. Tyka sa prognozy vyvoja cien poistenia elektromobilov. Capgemini nema pre
elektromobilistov dobré spravy.

Po zohladneni vSetkych faktorov mé cena poistného elektrickych &ut vzrast do konca dekady

0 110 %, kym pri klasickych autach len o 40 %. Uz dnes je pritom poistenie elektrickych aut asi

0 20 % drahsSie ako poistenie tych konvencénych. Podla Capgemini bude ,tento silny narast sposobeny
novym chapanim mobility“, ¢o je diplomatickyo formulka pre postupny prechod od aut so
spalovacimi motormi k elektromobilom. , St dva hlavné dovody pre zvySenie poistného,” povedal Jan
Verlinden, poistny expert v Capgemini. ,Inflacia ceny elektromobilov a zvySenie nakladov na
opravy.“ Tie st naozaj extrémne. Hoci sa elektromobily povazuju za spolahlivejsie ako vozidla so
spalovacim motorom, pretoze maji menej beznych portch, prinasaju nové ,drahé” problémy.

Verlinden uviedol, Ze ak sa porucha tyka batérie, ceny za opravy doslova exploduju. Uz dnes st podla
studie o 53 % vyssie ako pri vozidlach s benzinovym ¢i naftovym motorom. Do roku 2030 sa méa
pritom pocet elektromobilov na eurdpskych cestach zvysit osemnéasobne, o znamena aj rast
nakladov poistovni. Je logické, Ze sa to premietne do vysky poistného. Specialista na poistenie tieZ
spomenul, Ze mnohi vodicCi elektromobilov nemajui osvojené vodicské navyky, takze Statisticky tu
hrozi, aj pre vysSiu hmotnost a vyssi vykon batériovych aut, vacsie riziko nehody. Na druhej strane
bude rast brzdit skutocnost, ze stale viac vyrobcov elektromobilov zacalo ponukat vlastné a najma
lacnejSie poistné produkty, ktoré vyvinu konkurencny tlak na nezavislé poistovne.
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