Prieskum svédskej automobiky Volvo: Vyroba
elektromobilu je v porovnani s autom so
spalovacim motorom neekologickejsia,
«Spinavsia” az o 70 percent

- CZ24 News | 27. listopadu 2021

Existuje mnoho inych studii, ktoré tvrdia presny opak, v kazdom pripade toto nie je prvy vyskum,
ktory tvrdi, Ze pri vyrobe klasickych &ut vznika ovela menej emisii.

Zda sa, ze prach si na debatu o tom, ¢i je rozumné, lepSie a ekologickejsie prejst hromadne na
elektromobily, tak skoro nesadne. Do plamenov vasni dicha teraz naplno Volvo. Pripomenme si, ze
to zdaleka nie je znacka, ktora by nebola proekologickd, prave naopak. Az tzkostlivo Setrit zacali uz
pred desiatimi rokmi, ked sa rozhodli, Ze budu robit len dvojlitrové spalovacie motory. Medzicasom
maju vlastnu Cisto elektricku diviziu Polestar. A dnes tu mame Sokujice odhalenie, ktoré sa iste
nebude pacit ani im samym.

Na vine je akumulator

Tohtoro¢ny podrobne sledovany prieskum a prepocty ukazujud, ze vyroba elektromobilu je v
porovnani s produkciou ekvivalentne velkého auta so spalovacim motorom ,Spinavsia“ az o 70
percent. Existuje mnoho inych studii, ktoré tvrdia presny opak, v kazdom pripade toto nie je prvy
vyskum, ktory tvrdi, Ze pri vyrobe klasickych dut vznika ovela menej emisii.

Volvo porovnéavalo mnozstvo oxidu uhli¢itého, ktoré vznika pri vyrobe crossoveru XC40 a jeho
elektrickej alternativy. Do celého cyklu zapocitali okrem iného aj proces ziskavania kovov pre
akumuldtory a samozrejme aj ich produkciu. Rozdiel v emisiach je zasadny. KedZe ide z velkej Casti o
identické vozidla, ktoré zdielaji mnoho komponentov a schadzaju z jednej vyrobnej linky, primarnym
dovodom tak zésadne rozdielnych emisii pri vyrobe je jednoznacne batéria.

| nejmensi finanéni prispévek velice pomaha! Dékujeme!

CHCI PRISPET

EV emisne dorovna spalovacie auto az po 50 000 km

Pri predaji nového elektrického auta je jeho uhlikova stopa podstatne vacsia nez stopa spalovacieho
auta. Ked EV zacne jazdit, vzdjomny pomer emisii sa logicky zacina postupne menit. No nejde o
Ziadne vykupenie, pretoze v prvom rade zalezi na sposobe vyroby elektrickej energie v
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konkrétnej krajine. Ak by existoval stat, ktory dokaze vyrobit 100 percent elektriky len z
obnovitelnych zdrojov, stopa CO2 by sa v pripade porovnavanych aut vyrovnala az po 50 tisicoch
kilometrov. AZ potom zacne mat batériové vozidlo vyhodu. No ako vieme, nikde na svete sa dnes a
ani v najblizsich rokoch elektricka energia vyhradne z obnovitelnych zdrojov nevyraba. Ako uz dlho
hldsam, dnes najlepsim riesenim tohto zapeklitého problému s neustalym ndrastom svetovej
spotrebu enerie st jadrové elektrarne. Z pohladu emisného zatazenia st po vodnych elektrarnach
druhym najlepsim rieSenim. Nehovoriac o tom, Ze z pohladu efektivity a stability prevadzky
jednoznacne vedd.

St rieSenim mensie akumulatory? Sotva

Pri vyrobe mensej batérie vznikd menej emisii, to vSak zasadne obmedzuje dojazd elektromobilu a
tym padom aj jeho vyuzitelnost. Zatial ¢o s elektrickym autom s vac¢sim dojazdom (viac ako 350 km)
sa da dosiahnut spominana emisna neutralita po najazde 50 000 km za Styri az pat rokov, v
pripade elektromobilu s dojazdom menej ako 200 km to bude trvat podstatne dlhSie. Nehovoriac o
tom, Ze po automobiloch s limitmi tohto typu asi vela vodicov nesiahne.

Sposob vyroby elektriny je klucovy

Zastancovia elektrickej mobility tvrdia, ze elektromobily st pre zivotné prostredie ovela Setrnejsie
ako auta so spalovacim motorom. Oponenti tvrdia presny opak - pri niektorych sposoboch vyroby
elektriny totiz vznika poriadne hlbokd uhlikova stopa. Emisie takto pohananych elektromobilov st
potom na podobnej trovni ako emisie ,spalovakov”.

Podla holandskych vedcov sa predoslé vyskumy mylili vo viacerych konkrétnych bodoch. To
znamena, ze elektromobily maji na svedomi o nieco menej sklenikovych plynov ako sa im podla
predoslych studii pripisuje. Za novou Studiou stoja Auke Hoekstra a profesor Maarten Steinbuch z
Technologickej univerzity v Eindhovene.

Aj vyroba batérii moze byt ekologickejsia

Holandski vedci tvrdia, ze prvou chybou predoslych vyskumov bol prehnany odhad mnozstva uhlika
uvolniovaného do ovzdusia pri vyrobe batérii. Prepodkladé sa, Ze pri vyrobe akumulatorov

vznika podla novych zisteni 87 kg CO2 na jeden kWh batérie. Tiez bolo nutné upravit ich odhadovanu
Zivotnost. V novej studii Holandania pocitaju s 250 000 km a toto Cislo ma dalej rast. Pred rokmi

sme o batérii so zivotnostou 2 miliénov km snivali. Dnes uz sa pripravuje jej produkcia.

Pravda je niekde uprostred

Podla vedcov je dalSou velkou chybou predoslych studii v tom, ze povazovali vyrobu elektrickej
energie za rovnako neekologicku ako kedysi. Odbornici dalej poukazuji na kritiku odporcov
elektromobilov, ktori poc¢itaju mnozstvo sklenikovych plynov uvolnenych pri vyrobe elektriny a
batérie. V pripade spalovacich motorov sa tato technika nevyuziva - je to podobné, ako keby chcel
niekto vypocitat mnozstvo sklenikovych plynov uvolnenych pri rozklade ropy na jej derivaty.

Emisie dut so spalovacimi motormi by sa tym totiz vyrazne zvysili. Na zaver sa da opat konstatovat
len to, Ze ohniva debata v tejto oblasti bude pokracovat este velmi dlho a zIé na tom je, Ze nedokaze
byt jednoznacna a urcujica a jediné, ¢o nam asi ostane, je to, zZe si to budeme musiet natvrdo
vyskusat. A menej prijemna je skutoCnost, Ze tento proces na rozdiel od videohry nema tlacidlo
reStart.
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