Profesor Macek z CVUT: Elektroauto ve
skutecCnosti neni zadné auto a neni vubec
ekologické. Je to pouze politika a ideologie

- CZ24 News | 10. cervence 2021
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EU: Pred dvéma tydny rozceril poklidné smérovani EU k uhlikové neutrdlni budoucnosti otevieny
dopis 171 védct, predev$im z Némecka, Rakouska a Svycarska, ktei{ Evropskou komisi vyzyvaji, aby

upustila od jednostranné podpory elektromobility. Jednim ze dvou ¢eskych signatart dopisu je
profesor Jan Macek z CVUT.

Proc jste se k dopisu pripojil? Co vas v ném nejvic oslovilo?

Ten dopis v jadru rika, zZe slozita situace, ve které dnes jsme, vyzaduje, aby se ke snizovani emisi
sklenikovych plynu pouzivalo vice cest, aby se ideologicky nediktovala jedina cesta. A zrovna
elektromobilita neni Cernobila véc, vylozené dobre nebo Spatné. Je nesporné velice uzitecna
predevsim pro dopravu po mésté. Ve meésté je elektromobil zajimavy: pro dojizdéni do préce, jizdy
v rozsahu 50-60 kilometr(, coz je ak¢ni radius, v némz vystac¢i pomérné mala baterie. Kromé toho
elektromobily snizuji troven lokalné skodlivych emisi, hlavné nespalené uhlovodiky, které vznikaji
predtim, nez se spalovaci motor zahreje. Jenze cely ten proces vybéru nejlepsi varianty bezemisniho
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auta neni ani zdaleka hotov. Elektromobil je kvuli cené baterie stéle podstatné drazsi, u malych aut
to nebude daleko od dvojnasobku ceny adekvatniho vozidla. U velkych aut, ktera jsou obecné drazsi
a tézs8i, se vyssi vaha baterie a prostor i cena schovaji do celkovych vyssich nakladu. Tam déla
baterie asi jednu tretinu celkové ceny. My se v dopise dovoldvame technologické neutrality, coz je
chytra véc zavedend Brity: politici maji predpisovat okrajové podminky, to dalsi uz se ma nechat

na specialistech v oboru. Aby vyvinuli néjaka konkurencni reseni, z nichZ pak se to nejvhodnéjsi
vybere prirozenou cestou.

Evropska komise zatim elektromobilitu prosazuje na silu.

Zakladni narizeni Evropské komise pokutuje automobilku, pokud ve vazeném pruméru vSech
prodanych vozidel nedosdhne primérnych emisi oxidu uhli¢itého - metan se z toho zatim néjak
vytratil - pod 95 gramu na kilometr. Toto narizeni plné plati od letoska. Pokuta je, nevim, jestli
schvalné, nebo shodou okolnosti, také 95, ovSem eur, za kazdy gram nad limit za kazdé prodané
vozidlo. U automobilek, jako je tfeba Skodovka, délaji takové pokuty dohromady mnoho miliard.
Logicka reakce podnikovych ekonoml samozrejmé je pokuty minimalizovat. Proto bez ohledu na to,
jestli Clensky stat z verejnych penéz dotuje, nebo nedotuje prodej elektroaut, jsou uplné vsude
elektroauta dotovana vnitrné uz vyrobcem, ktery marzi z prodeje standardnich aut prevadi

na elektromobily. Chce podporit jejich prodej a déla to v mire, kterd umozni pokutu pro jeho firmu
minimalizovat. Je to odhad jako v hazardni hre. O kolik mohu zdrazit klasické vozidla a o kolik musim
zlevnit elektromobily, aby byly v néjaké mire prodejné? Ten vypocet bych nechtél délat. No

a paradoxnim vysledkem tohoto vnitropodnikového prerozdélovani je, ze pro firmy se stalo
vyhodnéjSim sunout na trh SUV a obecné luxusni auta, samozrejmeé elektrifikovana.

Protoze do obecné vyssi ceny se lépe schova cena baterie a v tézkém auté se 1épe schova hmotnost
baterie. Navic SUV maji vyssi podlahu, tim padem i vétsi prostor pro baterii a s vétsi baterii navysite
dojezd elektroauta. Zadruhé jsou u bohatsi klientely, ktera je zvykla kupovat si SUV, nadéje

na prodej elektroaut obecné vyssi. Takze zatim evropské narizeni vede k opaku toho, co bychom
snad mohli ocekavat: Ze se zacnou kupovat elektroauta pro dopravu ve mésté. Dnes v Evropé
nenajdete automobilku, ktera by nabizela vylozené mala elektrifikovana auta. Jsou totiz Spatné
prodejna.

Kdyz elektroauta davaji smysl ve mésteé, jaky smysl davaji na vétsi vzdalenosti?

SUV s dojezdem 150, 200 kilometrl si samoziejmé nikdo nekoupi. Cim del$i dojezd, tim vét$i musi
byt hmotnost baterky. Elektrické SUV si s sebou vozi nejméné pul tuny baterii, coz zvySuje spotrebu
energie. Ma deklarovany vykon reknéme 20 kilowatthodin na sto kilometri. Ale toho v redlném
provozu s realnym brzdénim a zrychlovanim rozhodné nedosahne. SUV v redlném provozu, s topenim
atd., spotrebuji cca 30 kilowatthodin na sto kilometrli. Bézna kapacita baterii je dnes kolem 0,2
kilowatthodiny na kilogram. Tedy pokud byste mél spotrebu 20 kilowatthodin na sto kilometrl a
chtél ujet sto kilometra, staCi vam teoreticky stokilogramova baterie. Jenze pokud realna spotreba
neni 20, ale 30 kilowatthodin a vy potfebujete dojet 500 kilometri, dostavate se prinejmensim na
pultunovou baterii. A ta tvori ¢tvrtinu az tretinu hmotnosti vaseho SUV.
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