S KONCEM NEMECKYCH DOTACI E-AUT SE
SMRAKA I NAD KONCEPTEM NASILNE
ELEKTROMOBILITY V EU

- CZ24 News | 23. prosince 2023

NEMECKO: Némecko, viid¢i zemé prechodu na svétlé zelené ziti'ky, narazila. Dosly dota¢ni
penize. S tim soucasné nastava soumrak nasilné prosazované elektromobily v celé Evropské
unii.

Kazdé treti plné elektrické auto (BEV) se dosud v zemich Evropské unie prodavalo v Némecku.
Typicky si ho kupovaly bohat$i rodiny jako 2. ¢i 3. vaz do rodiny a samozrejmé také firmy plnici si
ideologické podminky zelené udrzitelnosti. Bonus k porizeni nového BEV mohl dosahnout az 6750
eur (165 tisic K¢). Z toho stat poskytl 4500 eur, o zbytek se délili automobilky a jejich dealeri. Pro
lep$i porozuméni: statni dotace jsou penize jinych danovych poplatniki, ¢asto i velmi chudych lidi,
kteri z rozhodnuti své vlady nedobrovolné prispivaji na snizeni cen e-aut. Opatieni ministerstvo
hospodarstvi a ochrany klimatu ovladané nejzelenéjSim ministrem berlinského kabinetu Robertem
Habeckem tento krok oznamilo velmi prekvapivé o vikendu s okamzitou platnosti od pondéli 18.
prosince. ZvySeni emisnich dani od ledna 2024 na benzin, naftu, bydleni a letecky petrolej na
vnitrostatni lety bude nésledovat.

Od zavedeni tzv. ekologického bonusu v 1été 2016 jesté koalicni vladou kanclérky Angely
Merklové (CDU) a jejiho tehdejsiho ministra financi Olafa Scholze (SPD) némecky stat
dosud zadotoval nakup 2,23 milionu e-vozidel (statistika do 1. prosince 2023). Z toho bylo 1,43
milionu Cisté elektrickych aut a témér 805 tisic plug-in hybridd, jejichz dotacni podpora ovsem
skoncila jiz v lednu 2023. Celkem némecka vlada na podporu e-mobility utratila pres 10 miliard eur
(cca 250 miliard korun). Kdo si chce o historii této podpory precist vice, muze na webu némeckého
autoklubu ADAC. I hodné prozelena soucasna vlada kanclére Olafa Scholze musela ukoncit podporu
elektromobility a snizit i podporu fotovoltaiky, poté, co ji némecky tstavni soud zakazal vyuZzit 60
miliard eur (takrka 1,5 bilionu K¢) prevedenych z rozpoctu na reSeni pandemickych problému pravée
do klimatického fondu. Némecky stat za poslednich 11 mésict na dotacich na e-auta vyplatil 2,4
miliardy eur (asi 60 mld. Kc¢).

Némecké prodeje elektrickych aut hnanych dotacemi po jejich bleskovém ukonceni tak letos ocividné
zustanou na trovni 470 000 BEV prodanych v roce 2022 a lonsky 14% podil BEV na vSech prodejich
novych vozu letos stoupl az na 18 %, coz zrejmé nebude pokracCovat. Navzdory ujiStovani némeckych
politika v Cele s kanclérem Olafem Scholzem, zZe pro Némecko je nadéle cilem mit v roce 2030 na
trhu 15 miliond plné elektrickych aut, plati nazor respektovaného némeckého deniku Handelsblatt,
ktery trvani na planech mohutné expanze elektromobility oznacil za ,zcela nerealné a iluzorni”.

Jiz pro pristi rok némecti experti odhaduji pokles prodeje e-aut nejméné o 200 tisic, protoze
elektrické vozy jsou i pro stredni tridu moc drahé. Napriklad v Némecku jsou do ceny 30 000 eur (asi
740 000 K¢) ke koupi jen tri elektrickd miniauta Dacia, Fiat a Renault. Elektricka auta osobujici si
narok na oznaceni za plnohodnotny rodinny automobil stoji 45 000 eur (1,1 milionu K¢) a i mnohem
vice. Na to uz reagovaly nékteré automobilky. Koncern Stellantis zahrnujici znacky Peugeot, Opel,
Fiat a Jeep uvedl hned 18. prosince, Ze do konce roku zakaznikiim zeleny bonus az do vy$e 6750 eur
na zakoupené elektrické vozy ze svych marzi uhradi. A na vozy, jez si u néj koupi soukromi majitelé a
zaregistruji do 29. Ginora 2024, da slevu ve vysi 4500 eur puvodné uvazovaného snizeného bonusu po
1. lednu pristiho roku. Podobné chce svou klientelu u elektromobild motivovat k dal$i koupi do konce
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roku znacka Mercedes. Na skladech je holt prili§ mnoho neprodanych BEV.

EU, ktera se potyka s prudce rostouci konkurenci aut z Ciny, si s trpkosti musi
uvédomovat, ze ustoupila zelené ideologii bruselskych i narodnich politiku a s auty na
baterky vsadila na Spatného koné. I kdyz jeSté krece nasilné elektromobility pokracuji ve Francii
a v nékterych dalSich zemich EU. Kupci elektromobilt mohou ve Francii ziskat podporu 5000 eur
(chudé rodiny az 7000 eur), ovSem nové to nesmi byt pravé auta vyrobena v Ciné, coz se tyka i vozi
Tesla Model 3 ¢i cenovée dostupnéjsi Dacie Spring. Zeleny bonus ve vysi 5000 eur (123 000 K¢) a
dokonce pro chudé rodiny 7000 eur (172 000 K¢) byl ptivodné urcen pro vSechny elektromobily bez
rozdilu. A protoze ¢insky podil na prodejich uz ve Francii doséhl tretiny, vldda v Parizi Sléapla na
brzdu. Francouzska vlada témito dotacemi vlastné zachranuje svij autoprumysl a zaméstnanost. I
¢eska vlada chce podnikatelim 2 mld. korun zadotovat nédkup asi 4 000 BEV. Pokud ovSem nebude
100% zéjem, misto penéz z Bruselu ptjdou na BEV penize z rozpo¢tu CR. Némecké rozhodnuti
skoncovat s podporou elektromobility je no¢ni mirou dokonce pro cely evropsky automobilovy
Némecka vcetné dobre prodavaného plné elektrického modelu Enyaq. Jak maji naplanovat vyrobci i
dodavatelé budouci produkci, kdyz elektromobilum oc¢ividné dochézeji zdkaznici? Pritom ale dobre
védi, ze poptavka bude nizsi nejen kvuli chybéjicim dotacim, ale také v disledku pokracujici
hospodaiské recese, ktera v Némecku (a zakonité také v jeho ,subdodavateli“ Cesku) dle prednich
némeckych narodohospodarskych instituci pretrva i pristi rok. Automobilky v Evropé i v USA zacinaji
tedy masivné Setrit, zpomalovat nadsazené plany elektromobility a také propoustét. Etalon
elektromobility Tesla se s pohledem na plné sklady aut pustil do cenové valky s rizikem likvidace
loajality nastvanych zékaznika. VW slibuje, Ze ,za par let” bude mit elektroauta za cenu nizsi nez pul
milionu korun, hleda pro levnéjsi vyrobu hlavné baterii spojence i u konkuren¢niho Renaultu a touto
komunikaci bossové automobilek sami nesmyslné odrazuji klienty od koupé stavajicich modela.
Zatim se Setri spiSe formou nenadhrady prirozené fluktuace a odchodu do dichodi a rusenim
pracovnich smluv s dobou urcitou. Pokud se situace nezlepsi, pak nastoupi tvrdy princip zachovani
produktivity: snizeni personalu. Propusténi zaméstnanci z dobre placenych pozic v autoprumyslu
jsou samozrejmeé také voliCi, kteri budou nepochybné k dosavadnim plantim zelené tranzice véetné
elektromobility velmi kriticti.

Séf koncernu Stellantis Carlos Tavares se nechal slySet, Ze je tieba zacit diskutovat o
smysluplnosti dosud platného zakazu vyroby a prodeje aut se spalovacimi motory v EU od
roku 2035. Je to ,Ciry dogmatismus,“ rekl Tavares a upozornil, Ze po potrebné diskusi se leccos
muze zménit nejen po volbach do Evropského parlamentu v ¢ervnu 2024, ale také po prezidentskych
volbach v USA. Pritom experti upozornuji, ze eurounijni zelena ideologie hnana Némeckem nikde
jinde na svété neprisla s tak kategorickymi terminy a zédkazy jako EU jesté pod praporem tehdejsiho
mocného mistopredsedy Evropské komise Franse Timmermanse. Jeho puvodné tvrd4 emisni norma
Euro 7 ovSem nyni po schvaleni Evropskym parlamentem byla zmirnéna jako obsahové, tak casovymi
terminy prakticky na roven predchozi normy Euro 6 s tim, Ze nové budou muset automobilky
zachytavat castice vzniklé brzdénim a otérem pneumatik. To je ovSem nejvétSim problém pravé pro
elektromobily, zatizené nadmérné plltunovou i jesté tézsi baterii.

Nesmyslna sazka na totalni elektromobilitu pritom sebrala evropskému autoprumyslu v
cele s Némeckem tu nejvétsi vyhodu, kterou mél ve vyvoji a ve vyrobé spickovych
automobila se spalovacimi motory. Kdyz se rekne produkt Made in Germany, drtiva vétSina lidi si
pod nim takrka okamzité predstavi modely kvalitnich aut s hvézdou, ¢tyrmi kruhy, znakem VW ¢i
BMW. Cesko je spolu se Slovenskem zavislé ekonomicky na autoprimyslu jesté vice nez Némecko a
dal$i zemé. Cely autoprumysl tvori 10 % HDP, ¢tvrtinu exportu Ceska a ddvé praci pfimo i nepfimo
pul milionu lidi. To vSechno je nyni zdsadné ohrozeno, kdyz pravé ¢inské firmy bez ekonomické
zatéze cyklického vyvoje a vyroby z minulosti mohly vsadit na celkem jednoduchy elektricky pohon



BEV, dodaly jim svuj $pickovy software a hravy infotainment a pro vyrobu nejdrazsiho komponentu,
baterie, si jiZ pred 20 lety strategicky zajistily vSechny potfebné technologie a suroviny. Cina dnes
vyrabi 77 % vSech baterii pro elektromobily na svété. Navrh Evropské komise z predminulého tydne,
ze chce poskytnout evropskym vyrobcum baterii dotaci 3 miliard eur (74 mld. K¢), je jen placnutim
do vody a vyjadrenim zoufalstvi nad hlubokym zaostavanim Evropy nad Asii. Zatimco prodej novych
aut v EU za cely rok 2022 dle dle Asociace evropskych vyrobct automobill s po¢tem 9 255 926
poklesl mezirocné o 4,6 % a mél podil na celosvétovych prodejich 14 % (z toho BEV cinily 12,1 %),
samotné Cina posilila prodeje 0 7,6 % na 21 747 245 aut a mé s 32,8 % nejvétsi a stoupajici podil na
automobilovém trhu svéta. Na nékdejsiho svétového lidra USA pripada uz jen 16,3 %. Podil prodeje
novych aut v Asii presahl loni 52% podil ze vSech prodanych novych aut ve svété v roce 2022 (66,2
milionu aut).

Vedle drahoty BEV, jimz se v poslednich dvou letech cenové vyrovnaly i klasické vozy, aby z jejich
cen automobilky mohly krizové financovat dosud (a kdovikdy) nevratné investice do elektromobility,
je problémem jejich nabijeni. Nejen kvili nedostatku nabijecich mist a ¢asové naro¢nosti nabijeni,
kdy propagované rychlonabijecky devastuji zivostnost baterii. Rostoucim problémem je dostatek
samotné elektriny. I zelené Némecko je prevazné v zimé pri nefunkcnosti svych ob¢asnych zdroju
elektriny dominantné zavislé na vyrobé z emisniho uhli a plynu, kdyz navic ve své politicko-
ideologické posedlosti vlada v Berliné nechala letos zavrit posledni tri moderni jaderné elektrarny.
stabilni produkci z uhli bez realné nahrady, coz muze béhem nékolika pristich let odhalit problém
deficitu stabilni elekttiny. Daleko horsi budou nasledky hrozici deindustrializace CR,
nejprumyslovéjsi zemé EU. Nepochybné dava smysl pohdnét elektroauta zelenou bezemisni
elekttinou diky vyrobé z jadra ve Francii, nebo kombinace produkce z jadra a vody ve Svédsku ¢i z
95 % z vodnich zdroju v neunijnim Norsku. Ale ve vét$iné zemi EU md elektromobil sviij vyfuk v
uhelné elektrarné.

Snaha o dekarbonizace bude v podani ideologicky zatizenych politiki nepochybné pokracovat. Ale
autor tohoto komentare na zékladé své 30leté praxe v autoprumyslu si dovoli udélat nésledujici
prognozu. Nejpozdéji v roce 2026, kdy si Evropska komise dokonce sama naplanovala zhodnoceni
politiky prechodu na plnou elektromobilitu, bude odlozen termin skonceni vyroby a prodeje aut se
spalovacimi motory, a to nejméné o 10 let na rok 2045. Pak se uvidi. Oficiadlnim zdivodnénim bude
nutna obrana EU proti ¢inské expanzi: ¢inské znacky se v roce 2022 podilely na prodeji BEV v EU
témér 4 %, zatimco pred tfemi lety to bylo jen 0,4 %. Dle ACEA Cina v roce 2022 vyvezla do EU 561
tisic aut v hodnoté 9,7 miliard eur (asi 240 miliard korun). Hlavni ale bude prevence bankrotu
automobilového primyslu EU s celkem 13 miliony zaméstnanct, 7% podilem na tvorbé HDP, 400
miliardami eur (10 bilionli korun) odvedenych dani ro¢né a s 60 miliardami eur (1,5 biliont korun)
investovanych do védy a vyzkumu, coz je bezmadla tretinovy podil na téchto vydajich zemi EU.

Nakonec se elektromobilita racionalné omezi na oblast, kde méla a bude mit smysl: na
produkci malych méstskych a predméstskych automobil, kde lokalné zlepsi problém emisnich
Skodlivin. 2,5tunové koraby BEV za 1,5 a vice milionu korun ztrati bez masového zajmu zakaznika
smysl. Prosadi se vétsi technologické neutralita a velké Sance zejména pro déalkovou a tézkou
nakladni dopravu ziska asi vodikovy pohon. Bude pritom treba vycCkat na vysledky
védeckotechnického rozvoje, nikoli jako dosud sazet na technologie, které jsou v plenkach ¢i dosud
vibec neexistuji. A vSe bude muset zaramovat dostatek stabilni elektrfiny. Je priznacné, ze dohoda 21
zemi na okraj konference OSN o klimatu COP28 v Dubaji, ze se do roku 2050 musi ztrojnasobit
soucasny vykon jadernych elektraren ve svété, se do zavérecného prohléseni z konference OSN
nedostala. Zato se pry maji do stejného data ztrojnasobit jmenovité vykony obcCasnych zdroju ve
svété.

Ale papiroveé silné solary a vétrniky, kdy odbératelé hlavné z primyslu nemohou Cekat na dostate¢ny
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slunec¢ni svit a potrebnou silu vétru, budou bohuzel jesté dlouho hrat aktivni roli v hlavach
nekompetentnich politikt. OvSem i tém nejzelenéjsim jako nyni v pripadé Némecka nakonec dojdou
cizi dotacni penize a energetika a zelend tranzice budou muset sesednout z ideologie fantaskné
zelené natreného koné zpét na zem, vratit se k principim funkcni trzni ekonomiky nemrzacené
dotacemi. A zejména splnit svym voli¢am to, co je kliCova podstata politiky: musi byt socialné inosna
a respektovat obsah penézenek volica.
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