Takova malickost: Jak ve skutecnosti VZDY
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USA: Obnovena tramvaj ve Waschingtonu DC, tramvaje ceské vyroby, Google street

Tramvaj v USA, tehdy jesté konka, se objevila asi pred 200 lety v roce 1828 v Baltimoru. A nejstarsi
tramvajova linka, ktera v soucasné dobé funguje ve Spojenych statech, byla otevrena v New Orleans
(New Orleans street car) v roce 1835. V druhé poloviné 19. stoleti se zacaly tramvajové linky otevirat
jedna po druhé v mnoha americkych méstech, véetné velkych: Philadelphia (1859), San Francisco
(1878), Boston a Pittsburgh (1897).

V USA (stejné jako v Ruském impériu) byly vSechny tramvajové spole¢nosti soukromé nebo byly
divizemi Zelezni¢nich spoleCnosti. Tramvaj se v Americe stavala stéle oblibengj$im zpusobem
dopravy. V roce 1907 vsak doslo k udalosti, ktera méla zvlastni dopad na zivotni styl vSech
Americant a byla prvnim krokem k upadku americké tramvaje a velkych mést vibec: byla vytvorena
spolec¢nost General Motors Corporation.

V roce 1921 bylo 90 % veskeré osobni dopravy ve Spojenych statech po kolejich (tramvaje i vlaky) a
pouze 10 % autem. Prumysl vzkvétal, s priblizné 1200 samostatnymi elektrickymi méstskymi a
priméstskymi tramvajovymi systémy ve Spojenych statech. Prumysl zaméstnaval 300 tisic lidi a
celkova délka vSech trati byla 70 000 km. Tramvaj prepravovala 15 miliard cestujicich ro¢né a prijem
dopravct ¢inil 1 miliardu dolart v cendch roku 1920. Témér kazdé mésto ve Spojenych statech s
populaci vice nez 2 500 lidi mélo svuj vlastni elektricky silni¢ni systém.

Praveé v roce 1921 se protnula historie elektrické tramvaje ve Spojenych statech a historie General
Motors. Alfred Sloan priSel do spole¢nosti GM a ziskal post viceprezidenta. Sviij vysoky post
nastoupil poté, co GM v roce 1921 utrpéla znac¢né ztraty ve vysi 65 milionu dolart. Alfred Sloan
uvedl, Ze kazdy, kdo si chtél koupit osobni vuz, tak jiz ucinil a z tohoto davodu se dalsi rozvoj trhu
stal nemoznym. Sloanova strategie, kterou ocenil vrcholovy management, byla jednoducha: je nutné
znicCit hlavni prekazku rozvoje automobilového trhu - elektrickou tramvaj! Prave tato strategie z néj
udélala prezidenta korporace. Podle vlastnich dokumentti GM byla v roce 1922 vytvorena divize,
jejimz cilem bylo nahradit tramvaje silni¢nimi motorovymi vozidly: osobnimi automobily, autobusy a
nakladnimi automobily (Ano, tehdy tramvaje prevézely i naklady predevsim do center mést -
pozn.prekl.). Prezident GM Corporation Sloan je zobrazen s rukou na stole pred Snémovnou
labouristi ve Washingtonu. Na obrazku jsou také William P. Connery (vlevo), predseda vyboru, a
Edward R. Stettinius (uprostred), viceprezident GM, a Alfred Sloan u svého stolu.
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To bylo realizovano jednoduse a efektivné: méstské tramvaje provozovaly spolecnosti, které ridily i
zelezni¢ni dopravu. Prvnimi ,obétimi“ se stal Southern Pacific, vlastnik Los Angeles Pacific Electric
Line, nejvétsi meziméstské tramvajové sité na svété o celkové délce 2 400 km (Pro srovnani - Praha
ma celkovou délku koleji 150,3 km a délka vSech linek ¢ini 578,9 km - pozn.prekl.); New York
Central - vlastnik New York State Railroads - 960 km méstskych a meziméstskych linek na severu
New Yorku; a New Heaven - vlastnik 2 400 km nadzemni kontaktni sité v New Yorku, Connecticutu,
Rhode Island a Massachusetts; stejné jako dalsi spolecnosti. VSichni dostali ultimatum: bud zakéazky
na velmi vyhodnou prepravu aut po zeleznici dostanou konkurenti, nebo tyto firmy nahradi své
tramvaje autobusy. Protoze bez takovych zakéazek by dopravci jen tézko mohli konkurovat jinym
spolec¢nostem, souhlasili.

Totéz se délo s bankami, které poskytovaly uvéry tramvajovym spole¢nostem. Predstavitelé GM
navstivili banky poskytujici pujcky na tramvaje ve Philadelphii, Dallasu, Kansas City a dalSich a
pozédali banky, aby na své Gcty ulozily miliony dolart General Motors, a na oplatku je pozadali, aby
roz$irily své plijcky na auta a opustili kreditovani tramvaj.

Kdyz tato opatreni nepomohla, GM prosté vytvoril holdingové spolec¢nosti, které koupily tramvajové
spolecnosti a uzavrely je: stalo se to v New Yorku, Los Angeles, Chicagu, Philadelphii, Baltimoru,
Washingtonu, St. Louis, Salt Lake City, Sacramentu, San Diegu a Oaklandu. Tramvajové vozy ze
zruSenych spolecnosti byly vyrazeny napr. i na Terminal Island, Kalifornie, 1956.

(x]

Prostrednictvim autobusovych spole¢nosti Greyhound a National City se General Motors podarilo
koupit a zlikvidovat North Shore Line za 50 milionu dolart, nejrychlejsi tramvajovou linku na svéte,
ktera spojovala pobrezni mésta Wisconsinu a severni predmeésti Chicaga s centrem. Diky manipulaci
se General Motors podarilo koupit a sesrotovat tramvaje, které obsluhovaly linku Minneapolis-St
Paul. Do poloviny 50. let spole¢nost General Motors riznymi zpusoby prevedla vice nez 900
tramvajovych siti na autobusy.



Zakladatel Electric Transport Workers Association, E. ]J. Quinby, napsal dopis americkému ministru
spravedlnosti, Ze General Motors se spojil s Standard Oil of California (Chevron), Philips Petroleum a
Firestone, aby vytvorily ,National Lines” jako soucast strategie k uplnému odstranéni elektrickych
dopravnich systému v Americe.

Propaganda se pritom provadéla na vSech frontach. Obyvatelé Ameriky byli i¢inné krmeni , Velkym
americkym snem” - dim na predmésti, osobni auto a svoboda pohybu! Béhem desetileti od roku
1945 do roku 1954 se pocet obyvatel predmeésti zvysil o 10 milionu lidi a od roku 1950 do roku 1976
0 85 milionu lidi. Suburbanizace zacala pohlcovat zemi. V roce 1976 Zilo vice Ameri¢ant na
predmeéstich nez ve velkych méstech nebo na venkove.

Neprekonatelnd moc automobilovych, ropnych a pneumatikarskych gigantt pokracovala témér az do
konce 20. stoleti. V poloviné 20. stoleti byly otevieny pouze dvé linky Clevelandského metra, Boston
Streetcar Line (1929) a Newark Light Rail (1935). Dalsi, lehkd Zeleznice v San Franciscu (Muni
Metro), byla otevrena az v roce 1980.

Spiknuti bylo nakonec odhaleno, ale dokazali prokéazat pouze lobbovani za prodej autobust od GM.
Spolecnost proto dostala pokutu ... 5 000 USD a kazdy manager - 1 USD! Kolosalni ztraty a
urbanistické chyby, které vyrostly z po¢inani General Motors a zaujatosti vaci divoké motorizaci v
USA, které si dodnes vSichni vSimaji, jesté nikdo nespocital. Typicka predmeéstska ulice z 50. let
lemovanda domy ve ¢tvrti Queens v New Yorku.

V poslednich desetiletich se ve méstech USA zacalo objevovat nejen metro, lehké metro a LRT, ale
také tramvaje v tom nejznameéjsim slova smyslu. Od roku 2000 bylo ve Spojenych statech otevieno
nékolik dopravnich systému (obnovenych i novych): historickych i nejmodernéjsich. Patii mezi né
New Jersey Light Rail (2000), Portland Streetcar (2001), historicka tramvaj Tampa (2002) a San
Pedro Streetcar (2003), Tacoma Light Rail (2003), Minneapolis Hiawatha Line, New Jersey’s
Riverway, Houston Light Rail (2004), Seattle and Charlotte Light Rail (2007), kalifornsky Sprinter a
Phoenix Light Rail (2008), Seattle’s Central Line (2009) a Norfolk Light Rail (2008) 2011). V hlavnim
meésté USA Washington, kde tramvaj fungovala 100 let od roku 1862 do roku 1962, kdy ji nahradil
autobus. V roce 2014 se zde tramvaj (DC Streetcar) znovu objevila. Navic vozy vyrabi a dodava ceska
Skoda (vyroba i podle licenze v USA - pozn.piekl.) - jak moc vyroba tramvaji v USA zaostala kvili
zapomnéni ve 20. stoleti. Clevelandsky lehky zelezniCni systém, vlastnény RTA. 1959
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