To nevymyslis, to je Cesko! Modernizace
zeleznic za 10 miliard? Vlaky z Prahy do Brna
pojedou jeste dele!

- CZ24 News | 17. ¢ervna 2023

CESKO: Jizdni doba vlaki z Prahy do Brna se prodlouZi v porovnani s dobou pied
modernizaci zeleznice, ktera zacala pred vice nez dvéma lety a stala pres 10 miliard korun.
Cestujici pojedou o 11 minut déle, nez se jezdilo pred zeleznicnim odklonem a zacatkem
modernizace. Cesta po rychlejsi trase po koridorové trati pres Ceskou Trebovou bude jesté
pomalejsi, nez pred modernizaCnimi pracemi, uvadi oborovy server Zdopravy.cz.

Zpomaleni cesty z Prahy do Brna vyplyva z porovnani jizdnich dob dalkovych expresu pred odklonem
a po navratu na koridor. Jizdni rad zacne platit od 1. Cervence a Sprava Zeleznice nejvice prodlouzi
jizdni dobu spolecCnosti RegioJet, ktery v roce 2021 jezdil z prazské metropole do druhého nejvétsiho
mésta za 2 hodiny a 26 minut, zatimco ted pojede 2 hodiny a 34 minut. Novy jizdni rad zac¢ne platit
poté, co dojde k ukonceni praci v useku Tiché Orlice u Brandysa nad Orlici.

Jesté vétsi zpomaleni dojde na trase z Brna do Prahy, kde se dosavadni cesta z 2 hodin a 31 minut
prodlouZi na 2 hodiny a 42 minut. ,Vlaky Ceskych drah pojedou stejné dlouho jako dosud v ptipadé
cesty z Prahy (2 hodiny a 35 minut), z Brna Railjety a Metropolitany zrychli o minutu na 2 hodiny

a 33 minut. Jesté v roce 2019 pred modernizaci jezdily za 2 hodiny a 30 minut,” informuje webovy
portél Zdopravy.cz.

Pomalejsi cestovani neni dané pouze technickou schopnosti vlaku vyvinout urcitou rychlost ¢i
tratovou rychlosti, uvedl mluvci Spravy zeleznic Jan Nevola. ,Zalezi také na vytizenosti dané trati. Z
naseho pohledu by mél byt jizdni rad spolehlivy a opakovatelny. Sprava zZeleznic proto pri konstrukci
jizdniho radu, v zajmu spolehlivosti a vCasnosti jizdy vlaku, zvySuje rezervy v jizdnich dobéach. U linky
Ex 3 mezi Prahou a Brnem je tato rezerva stanovena na 3 minuty, coz jsou 2 procenta celkové
cestovni doby,” doplnil Nevola.

Vedeni zelezni¢ni spravy ma nové odmeény z plnéni jizdniho radu, coz maze souviset s Casovou
rezervou - zvySuje se tim vysS$i procento vCasného dojezdu vlaki a tim padem také moznost vétsich
bonust. Na to zareagovala Spréava zeleznic s tim, ze management na rok 2024 v tomto ohledu nema
od Spravni rady stanoveny zadné bonusy.

Podle portélu IDOS.cz, ktery se zaméruje na vyhledavani jizdnich spojeni a MHD se autobusem
z Prahy do Brna dostanete za podobnou dobu jako vlakem, ktera se pohybuje kolem 2 hodin a 40
minut nebo 2 hodin a 55 minut.

Zprava o zpomaleni vlakové dopravy po rozsahlé investici a modernizaci vyvolala pozdvizeni

na socialnich sitich. Spréva zeleznic na vinu reakci uvedla, ze kratké jizdni doby jsou pro cestujici
sice atraktivni, ale pokud jsou nerealné, tak muze dochazet ke zpozdéni dalSich a dal$ich navaznych
vlakovych spoju. ,Pred par lety, napriklad v dobé SC Manazer, byla nase sit vytizena vyrazné méné.
Od té doby vlaku pribylo a je velmi tézké je, slangové receno, vyjezdit,” uvedla Sprava Zeleznic

na Twitteru.

,Zjittenou atmosféru uz asi neuklidnime, presto priddme par faktu. Bez modernizace by koridor
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soucasny napor vlaka nezvladl. Trat spliuje sou¢asné normy, mé spolehlivéjsi technologie a diky
odbockém lépe odold mimoradnostem. Vlaki je ale moc. Zeleznice je zkratka populdrni a bez novych
kapacitnich trati se neobejdeme,” uvedla Sprava Zeleznic v prohlaseni s tim, ze pripravuje
vysokorychlostni traté a jizdni rad musi mit rezervy kvtli drobnym zpozdénim vlaka.

Aktudlné ale zelezniCni sprava preferuje, aby jizdni rad odréazel skutec¢nost, ze vlaku a cestujicich je
mnoho. ,Rad mé byt opakovatelny a spolehlivy. Proto je z naseho pohledu lepsi, kdyz pfiddme
cestujicim ve stanici minutu navic pro nastup, ¢imz prodlouzime jizdni dobu vlaku, nez aby na tabuli
svitilo pravidelné zpozdéni,” doplhuje Sprava zeleznic a dodava, Ze prodlouzené jizdni doby reflektuji
veétsi mnozstvi cestujicich, idrzbové prace, velké investice i provozni mimoradnosti. Odbocky
umoznuji predjizdéni vlaku ¢i objizdéni mist, kde je problém. Proto je ve vétsi mire nyni budujeme.

Moderni zabezpecovaci zarizeni zvy$uji kapacitu trati, ale kvali platnym normém a legislativé to
nejde ,délat donekonecna”. Naprimeni trati a zrychleni mize vyvolat potfebu demolic a také mozné
zhaceni investice. ,Neni to tak, ze jsme trat zpomalili. Nékteré useky jsou po modernizaci
samozrejmé rychlejsi, ale primarné jde o kapacitu. Vlaki je moc, mista méalo,” uzavira Sprava
zeleznic.

Sprava zeleznic do trati mezi Prahou a Brnem za posledni dva roky investovala vice nez deset miliard
korun. Oprava a modernizace trati mezi Brnem a Blanskem vysla na 7 miliard korun, zatimco prace
mezi Ustim nad Orlici a Brandysem nad Orlici staly pfes 3 miliardy korun. Zbytek financi prisel

na modernizaci zelezni¢niho uzlu v Pardubicich nebo koridoru mezi Velimi a Pori¢any.
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