Vesnice, chudi... Seberou jim auta? Bruselsti
paraziti s astronomickymi platy cCihaji. ,Zasah
do svobody!” Odpor je tu

- CZ24 News | 9. Gnora 2024

CESKO: Auto vhodné k vyrazeni. Do takové Sskatulky se miize v budoucnu dostat jakékoli
vozidlo, které by prekrocilo oficialni hranici zivotnosti dle narizeni EU. , Oficialni hranice
Zivotnosti urcena organem Evropské unie by byla prinejmensim zavadéjici. Pokud by nékdo
meél takovou hranici stanovit, mél by to byt vyrobce, ne urednik,” rika pro
ParlamentniListy.cz reditel marketingu AutoESA Filip Kucera. , Pokud by takovy navrh v
budoucnu prosel, tak by byl neprijemny hlavné pro socialné slabsi ridice z venkovskych
oblasti, ktefi potrebuji auto. Casto to jsou seniori, kteri si poti'ebuji dojet na nakup,”
upozornuje Lukas Kovanda, hlavni ekonom Trinity Bank.

Jeden z nejstar$ich vozovych parkfl, které mé v ramci Evropské unie Ceské republika, by mél byt
duvodem, abychom zbystrili, kdyz se zacne mluvit a jednat o ndvrhu narizeni Evropského parlamentu
a Evropské rady o ,pozadavcich na obéhovost projektu vozidel a o nakladani s vozidly s ukonc¢enou
zivotnosti“ (2023/0284), ktery vysel tiskem 13. cervence minulého roku. Tehdy prosel bez vétsi
pozornosti, ale zacatkem tohoto roku se v zahrani¢nich médiich objevila spekulace, ze tento navrh je
motivovan cilem omladit v Evropské unii vozovy park a k tomu ma poslouzit vyrazeni starsich aut z
provozu. Paradoxni pritom je, ze Evropska komise zavadi nova prava na opravu pracek c¢i lednic pro
spotrebitele, ale starsi auta by rada definitivné vyradila z obéhu.

Davodem pro ,vymyceni“ starSich vozidel ma byt skutecnost, ze nékolik poslednich krizovych let
zpusobilo citelné starnuti vozového parku, coz se promitlo do znecistovani ovzdusi, ale i vyssi
dopravni nehodovosti. Zatimco primérny vék auta v EU je dvandct let, v Cesku se pohybuje kolem
Sestndcti. Pritom patnact let mé byt hranici, o niz Evropska komise uvazuje jako o oficialni hranici
Zivotnosti auta, i kdyz takovy konkrétni idaj ve zminéném navrhu uveden neni. Auto takového stari
by bylo povazovano za vhodné k vyrazeni. Jeho dalsSimu obéhu by pak mél zabranit zakaz vétsich
oprav, at uz by $lo o vyménu motoru, prevodovky, nékterych dilu karoserie a obecné ¢ehokoli, co
prevysuje hodnotu vozu.

Ne kazdé vozidlo staré 15 let je treba vyradit

Oficialné ma jit o zlep$eni kvality sbéru, zpracovani a recyklace vozidel, coz by se tykalo vyrobcu,
recyklacnich spolecnosti a ¢lenskych stati. Na bézné motoristy navrh zdanlivé zadné zvlastni
pozadavky neklade, jejich jedinou stanovenou povinnosti by mélo zistat vyuzivani autorizovanych
sbérnych a zpracovatelskych stredisek, ktera by méla vydavat zvlastni potvrzeni o seSrotovani.
Veskeré zameéry jsou vSak zatim jen ve stadiu ndvrhu, ktery teprve projde standardnimi unijnimi
procesy. To, ze se mu média zacCinaji vénovat, je vnimano i jako vypusténi zkuSebniho baldénku, diky
némuz ziskaji bruselSti ¢inovnici zpétnou vazbu, jak by verejnost tento krok prijala.

,Vozidla starsi 15 let se obchoduji predevsim v ramci B2B prodeje, tedy mezi soukromymi osobami.
Pri takovém nékupu je nejCastéjsi riziko koupé zavadového vozu, at uz z pohledu technického stavu,
tak i z pohledu legislativy (stocené tachometry, exekuce a podobné). Zaroven je potreba dodat, ze
zéjem o levné vozy byl v poslednim pul roce vétsi nez v predchozim obdobi. A to z divodu inflace a
celkové ekonomické situace kupujicich,” uvadi pro ParlamentniListy.cz Filip KucCera, reditel
marketingu, AutoESA a.s. ,Prodejci ojetin postupuji pri vykupu kazdého vozidla individualné, a proto
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nelze zcela pausalizovat, ze vozidlo staré 15 let a ndjezdem 250 tisic km plus je Spatné a je ho treba
vyradit. Vzdy zalezi na jeho historii, jak bylo provozovano ¢i servisovano,” podotyka.

Socialné slabsi ridici by si uz na nakup nedojeli

»Myslim, ze moderni vozy vyrobené v poslednich 10 ¢i 15 letech urcité nejsou stavéné tak, ze by
zZivotnost karoserie nebo motoru byla 15 let. Takze pojem ,oficidlni hranice zivotnosti‘ uréena
organem EU by byla prinejmensim zavadeéjici. A pokud by nékdo mél takovou hranici stanovit, tak by
to mél byt vyrobce, nikoli urednik,” upozornuje marketingovy Séf AutoESA a.s. s tim, ze vétsi opravy
u aut starsich 15 let by i tak byly nerentabilni, nebo by cena takto , opraveného” vozu musela byt
vysSi nez je cena bézna. ,Takové narizeni, pokud by jeho navrh prosel v predpoklddané podobé, by
se dotklo predevsim motoristli, kteri kupuji ¢i prodavaji vozidlo tzv. na inzerat. Takova koupé byva
bez jakychkoli zaruk, garanci a v pripadé reklamace témér s nulovym vysledkem,“ konstatuje Filip
Kucera.

,Pokud by takovy navrh v budoucnu prosel, tak by z hlediska socialnich dopadu byl neprijemny
predevsim pro socialné slabsi ridice z venkovskych oblasti, ktefi potfebuji auto. Casto to jsou senioti
jesté toho veku, kdy autem jezdi, treba si potrebuji dojet na ndkup. Takovi lidé rozhodné nemaji
penize na to, aby si poridili elektromobil. Samoziejmé muze byt tento navrh lobbovany
automobilkami v Cele s némeckym Volkswagenem, které jsou opravdu ve velmi tizivé situaci, protoze
neuméji elektromobily vyrabét cenové atraktivné. V tomto sméru je valcuje Cinska konkurence, ktera
elektroauta umi vyrabét daleko levnéji pri stejné trovni kvality,” ikd pro ParlamentniListy.cz Lukas
Kovanda, hlavni ekonom Trinity Bank.

Kazdy si muze se svym majetkem délat, co chce

Motoristé budou stejné nuceni si elektromobily v budoucnu kupovat. ,Nic jiného jim nezbyde,
protoze na trhu nebudou zadna nova auta se spalovacimi motory, to se bavime - reknéme - o situaci
po roce 2035, ale spiSe 2050. Lidé budou vylozené donuceni si elektromobil koupit. O predmétném
navrhu si ovSem myslim, Ze popira i svobodu jednotlivce a zdkladni principy trzni ekonomiky, ktera
sleduje, ze si kazdy muze se svym majetkem délat, co chce. Pokud si chci opravit své staré auto, tak
bych tu moznost mél mit. Navic to odporuje i environmentélnim cilim, nebot pro¢ by lidé méli
fungujici auta, na nichz lze udélat néjakou opravu a pouzivat je dal, Srotovat a kupovat nova?“ pté se
ekonom.

Ke vSemu tento postup zatizi ekonomiku materialné vic, nez kdyz se bude vyuzivat to, co uz je
vyrobené. ,Rozumim tomu tak, Ze to je snaha automobilek prolobovat to, aby o ty elektromobily mél
viubec nékdo zajem. Ale myslim si, ze pres vlady ¢lenskych zemi EU to nejspi$ neprojde. Brusel uz je
zahnany do kouta, vidi, Ze preference - dle néj antisystémovych - stran narustaji, takze zoufali lidé
¢ini zoufalé kroky. Uvidime, jak dopadnou Cervnové volby do Evropského parlamentu. Mohou ve
slozeni europarlamentu notné zamichat kartami a navrhy takovychto narizeni pak rychle spadnou
pod stul,”“ dodava Lukas Kovanda.
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