VW prudce brzdi své nadsSeni z
elektromobility. Co to znamend pro Skoda
Auto?

- CZ24 News | 5. tnora 2022

NEMECKO: Jesté pred nékolika mésici $éf koncernu VW Herbert Diess sdm sebe predhdnél s vizemi,
jak zaplavi trhy novymi elektromobily. Nyni s pohledem k planovanému datu ukonceni prodeje aut se
spalovacimi motory zatahuje ruéni brzdu brzdu.

V interview pro magazin The Verge (text i podcast zde) $éf koncernu VW najednou prekvapivé objevil
dost Siroce zndmou skutec¢nost, Ze az na vyjimky jsou elektricka auta v Evropé pohanéna elektrinou
vyrobenou z fosilnich paliv. Diess priznal, Ze, elektromobily davaji smysl jen tehdy, pokud se
nabijeji obnovitelnou energii, ktera pochazi z vétru, slunce nebo jadra. Pokud mame zemé
zavislé na vyrobé energie z uhli, nema tam smysl prodavat elektromobily.” Konkrétné
jmenoval Polsko s jeho naprostou zavislosti na uhli, kdy takto pohdnéna e-auta jsou dle Diesse pro
Zivotni prostiedi hor$i neZ benzinova. Séf VW nezminil, Ze to se samoziejmé tyka i Némecka, jehoZ
podil obnovitelnych zdroju na vyrobé energie loni dokonce poklesl o 4 body na 41 %. V Evropé lze za
zelené zemé povazovat jen Norsko (vodni zdroje), Svédsko (jadro, voda a vitr), Dansko (vitr a
biomasa), Francie (jadro).

Prestoze koncern VW stale sazi na elektromobilitu, kdy uz v roce 2035 mé byt v EU vyroba a prode;
vozl se spalovacimi motory zakazana, $éf VW opatrné priznava, ze mu chybi podstatné

zdroje: Volkswagen by v Evropé podle jeho slov k dosazeni alespon 50% podilu
elektromobilu potreboval Sest obrich tovaren na baterie (o jednu z nich usiluje spolu se
Skoda Auto také ¢eska vlada). , Tyto tovarny by musely byt v provozu v roce 2027,
nejpozdéji 2028, abychom splnili cile do roku 2030, upozornil Diess. Séf VW by nemél
zapomenout na fakt, Ze v dusledku transformace energetiky uz bézného obc¢ana SRN stoji kWh
elektriny v prepoctu 10 korun, pro nabijecky elektroaut na silnicich a dalnicich az dvakrat tolik. To
silné zmensuje udajnou vyhodu levného provozu e-aut. Mané se krade na mysl Gvaha, zda Spatné
prodeje elektrickych aut nesvadi Séf koncernu na , objektivni pri¢iny”.
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| nejmensi finanéni prispévek velice pomaha! Dékujeme!

CHCI PRISPET

Mezitim Némecko a s nim i koncern VW se probouzeji z kocoviny po prodélané opiadé z
neotresitelné viry v elektromobilitu. Némecky trh se loni meziroc¢né propadl o 10,1 % na 2,62
milionu novych osobnich aut. OvSem ve srovnani s rokem 2019 to bylo o neskutecny milion
novych aut méné. Loni znacka VW v Némecku prodala meziro¢né o 6,8 % méné. Skoda Auto je sice
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Automobilka Tesla loni na nejvétSim evropském trhu s prodejem pres 39.000 svych vyhradné
elektrickych aut si mezirocné polepSila 0 137,9 % a svym tUspéchem jesté prohlubuje vrasky na
tvarich manazeru i dozor¢i rady koncernu VW. A samoziejmé také odborl a zaméstnancti, protoze
vysoka produktivita a samozrejmeé i zisky bez odborarského tlaku jako u VW na masovou
zameéstnanost je v zavodech Muskovy Tesly po svété vCetné té u Berlina daleko vyssi nez v koncernu
VW.

V Evropské unii dominuje politické a ideologické tusili o dekarbonizaci pod heslem Green Deal, jejimz
vyhlaSenym cilem je mj. prosazovani elektromobility. Prodej novych osobnich aut v celé
Evropské unii v roce 2020 poklesl o rekordnich 23,7 procenta na 9,94 milionu vozu a v roce
2021 se snizil o dalSi 2,4 procenta na 9,7 milionu. To je nejhorsi vysledek od zahajeni
statistik v roce 1990. Pro srovnani: na dnes nejvétsim svétovém trhu v Ciné loni poprvé po &tyfech
letech loni prodej osobnich aut vzrostl témér o ¢tyri procenta na 26,3 milionu vozi, z toho 3,5
milionu aut na alternativni pohony.

Za cely lonsky rok skupiné Volkswagen v EU mezirocné prodej klesl o 4,8 procenta na 1,4 milionu
vozl, 100% dcefiné znacka Skoda prodala meziro¢né v EU o 9,8 % aut méné. S vyjimkou BMW
poklesly vyroba i prodej vSech velkych evropskych znacek. Naopak jihokorejska skupina Hyundai
Group, pod kterou spadaji znacky Hyundai i Kia, si upevnila pozici ¢tvrté automobilky v EU s 18,4%
narustem na vice nez 828 000 vozu. Jeji trzni podil vzrostl na 8,5 %.

»~Tento pokles byl diisledkem nedostatku polovodicti, ktery negativné ovlivnil vyrobu
automobilit v pritbéhu celého roku, ale zejména v druhé poloviné roku 2021,“uvedla v
hodnoceni vysledki automobilek v EU Evropské asociace vyrobcl automobil (ACEA) s odkazem na
priciny v coronavirové pandemii. OvSem analytici spolec¢nosti Inovev, ktera se zabyva analyzou dat v
automobilovém prumyslu, hodnoti propad také jako odraz ,prudkého ndriistu priimérné ceny
automobilii a také oéekdavaného postoje spotrebitelit k elektromobiliim, ktery je nuti
odkladat nakupy a déle si ponechat stavajici vozidlo”.

A tim se dostavame k jadru pudla, jimz je nasilné prosazovana elektromobilita. V Evropé ji dotuje,
neboli pokrivuje trh, vétsina zemi. V Némecku je napriklad vyplacena dotace 9000 eur na e-auto. Z
toho 6000 eur plati danovi poplatnici a 0 3000 eur snizuje cenu ze svého automobilka spolu s
dealerem, kteri si tak omezuji marzi. To umoznuje zajimavy byznys: ojeté elektrické auto dokaze jeho
majitel posléze doma v Némecku i do zahranici prodat dréze, nez za né diky puvodni dotaci zaplatil.
Dalsi danové vyhody pro elektroauto znamenaji celkové néklady némeckych danovych poplatniku az
20.000 eur na jeden vuz. Pritom vyrobu a prodej elektrickych aut o¢ividné navic
vnitropodnikoveé dotuji zisky z prodeje klasickych aut. Proto Deutsche Bank ve své nedavné
analyze tuto politiku odsoudila jako prohlubovani socialni nerovnosti, kdy se e-auto porizuji ¢asto
bohati jako druhy i treti viiz do rodiny. Némci maji mit podle planu své Energiewende v roce 2030
na silnicich uz 15 milionl elektroaut, zatim to je ale jen néco pres pul milionu vozi. V budoucich
deviti letech by se tak v priméru muselo v samotném Némecku prodat pres 1,5 milionu elektrickych
aut ro¢né. Loni se ve vSech 27 zemich EU prodalo celkem 878.000 e-aut. V neddvném prizkumu 85
% dotazanych Némct odmitlo moznost, Ze by si chtélo poridit elektromobil.

Cesko nyni dostalo od EU penize také na dotaci elektromobild. Za 960 miliont K¢ si néjaké
elektrické auto budou moci potidit firmy a podnikatelé véetné OSVC. Pijde az do roku 2025 o
dotovany prodej celkovych asi 4000 e-aut. V roce 2021 si jich Cesi poridili 2701, 0 17 %
meziro¢né méné. Na celkové registrovaném vozovém parku 6,3 milionti automobilii v CR se
tak ty cisté elektrické podileji asi z 1,5 promile. Ze zépadu Evropy zazniva, Ze Cesi jsou
konzervativci a zpatecnici, jini ale ocenuji racionalni skepsi ¢eskych motoristu. Stale platné zelené
plany pro CR ptitom hovoii o 300 aZ 500 tisicich elektromobild na ¢eskych silnicich uZ v roce 2030.
Soucasné dle zelenych progresivistii maji v tomto roce byt odstaveny stabilni uhelné elektrarny ve



prospéch solart a vétrnikd, kdy optimalni pomalé no¢ni nabijeni e-aut by vyzadovalo stabilni zdroje o
vykonu nékolika temelinskych bloku navic.

Nepékné nasledky uz ale elektromobilita pro Cechy mé ted. Doslo totiZ v podstaté ke splnéni slibu,
Ze se ceny elektrickych aut a klasickych aut na benzin a naftu srovnaji. Bohuzel opacné, nez
si to mnozi predstavovali: dorovnala se cena vozu se spalovacim motorem na uroven téch
drahych elektrickych. Napiiklad nejvétsi SUV Skoda Auto Kodiaq zdrazil zhruba o 300.000 K¢,
tedy skoro o cenu Fabie. Pri nedostatku novych aut se tedy plné uplatnily trzni principy, ¢eho je
malo, je drazsi. V tom nepochybné nedostatek ¢ipt vlastné automobilkdm pomohl. Dusledek je
ziejmy: prodeje novych aut v CR stagnovaly loni na tirovni 207.000, ale dovezlo se 186 tisic ojetin ze
zahranici, pricemz celkové se za rok zobchodovalo kolem 700 tisic aut z druhé ruky. Logicky také
zasadné zdrazily a pritom zestarly s vétSim poctem najetych km i ojeté vozy, nemluveé o
zanovnich ojetinach, které dnes stoji nékdy vice nez jako nové, protoze ty k dostani
jednoduse nejsou. Diisledkem je, Zze primérny vék aut se v CR zvysil na 15,3 roku.

Ideologii a dotacemi pohdnéna elektromobilita, jejiz myty idajného prospéchu v nové analyze
demaskovala studie védct z CVUT, piinasi nepékné perspektivy. Kdysi kvetouci pycha evropského
prumyslu s 14 miliony zaméstnanci strada a s ni také ekonomika. Je otazkou, jaka automobilova
znacka doplati na brutalni pokles prodeju a s tim spojenou nadbytecnou vyrobni kapacitou,
ktera je pro kapital neprijatelnou zatézi. Séf koncernu VW Diess logicky potiebuje dobie
prodavat také auta se spalovacimi motory v Americe Ci Indii, za hranicemi EU si slibuje Gspésny
odbyt i Skoda Auto. OvSéem soubéh obrich vyvojovych a vyrobnich nakladii na elektromobilitu
i pokracujici naklady na spalovaci motory muze byt smrticim koktejlem nenavratnych
investic. Koncern VW nyni uvazuje, Zze znacka Skoda prestane vyrabét a prodavat v Ciné,
protoze loni zde prodala jen néco pres pétinu kdysi rekordniho odbytu 340 tisic aut.
Nepochybné produkce znacky VW miize Skodovku dobre nahradit. Vérme, ze to nebude do
budoucna i na vSech dalsich trzich.
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