Znamy cesky ekonom Kohout: Pokud budeme
spoléhat na soucasné ,zelené” zdroje
energie, bude zle. Auto jako vzacnost, drahé
potraviny

- CZ24 News | 19. listopadu 2021

Pokud bychom se méli spoléhat na soucasné tzv. obnovitelné zdroje energie, bylo by to zlé.
Cekal by nas navrat do ¢ast, kdy automobil byl vzacnosti a kdy se o cesté do zahrani¢i
vypravélo cela léta, rika ekonom Pavel Kohout, reditel spolecnosti Algorithmic Investment
Management. Dalsi nasledky? Napriklad drazsi potraviny. Skute¢na ekologicka katastrofa
podle Kohouta lezi uplné jinde.

Jak celkové hodnotite klimatickou dohodu z Glasgow?

Miuzeme mit rizné nézory na roli oxidu uhli¢itého generovaného ¢lovékem na vyvoj globalniho
klimatu. Pokud nevérime, Ze oxid uhliCity mé za néasledek globalni oteplovani, pak je dohoda Spatna,
protoze muze zniCit zdpadni ekonomiky. Pokud vérime, je rovnéz Spatnd, protoze emitenty

s nejvétsim ristem (zejména Cinu a Indii) prakticky nijak neomezi.

Ceka Evropany pri sou¢asném ekologickém kurzu Evropské unie pokles Zivotni irovné,
nebo tomu lze néjakym zptusobem predejit?

Dejme tomu, Ze se podari pomérné rychle vyvinout novou generaci jadernych elektraren, nebo
dokonce uvést do provozu pouzitelnou rizenou termojadernou reakci. To by zésadnim zpusobem
zménilo situaci. Pokud bychom se vSak méli spoléhat na souCasné tzv. obnovitelné zdroje energie,
bylo by to zlé. Cekal by nés navrat do ¢asll, kdy automobil byl vzacnosti a kdy se o cesté do zahrani¢i
vypravélo cela 1éta. Vite, ze v 50. letech stala letenka do Australie tolik co domek na predmeésti
Londyna?

Lze namitnout, ze lidé tak zili bézné a byli i Stastni. Jenomze cestovani neni jedina véc, kterou
bychom museli ozelet v pripadé opusténi fosilnich paliv. Prudce by zdrazily napriklad potraviny,
nebot traktory a kombajny, div se svéte, potrebuji naftu, stejné jako nékladni auta. Zapadni prumysl
by byl z velké Casti zruSeny, protoze energetické naklady by znicily jeho konkurenceschopnost.
Mimochodem, vite, Ze némecké prumyslova vyroba klesd jiz ¢tyri roky? Nyni je vice nez 16 procent
pod svym maximem z listopadu 2017. Covid na tento propad nemél zasadni vliv, pokles nastal uz
pred rokem 2020 a jeho priCiny 1ze patrné hledat pravé ve vysokych cenach energii.

Z Evropy se muze stat jeden velky skanzen pro bohaté ¢inské a indické turisty. Svétové klima
bychom nezachranili a sami bychom se znicili.

Zemé na konferenci COP26 v Glasgow souhlasily s postupnym vyrazovanim uhli z vyroby
elektrické energie. Na natlak Ciny a Indie se totiZz na posledni chvili ustoupilo od ptivodné
zamyslené deklarace o naprostém zavrzeni uhli. Nad timto ustupkem vyjadril zklamani
napriklad eurokomisar Frans Timmermans. O cem to podle vas svédci?

Rozvijejici se ekonomiky jsou presvédceny, ze maji pravo znecistovat, stejné jak to délaly ekonomiky
vyspélych zemi od 18. stoleti poCinaje prumyslovou revoluci v Anglii. Do jisté miry je lze i chapat.
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JenomZe tyto zemé - jmenovité zejména Cina, Indie, Indonésie, Filipiny, Nigérie, Brazilie a mnohé
dalsi - si poCinaji naprosto bezohledné, prirodu skutecné drancuji a devastuji.

Zde bych zduraznil, jak je chybné, zZe ekologie se smrskla na jediné téma, které je navic podle vSeho
lovist ryb, devastace tropickych pralest, tbytek zivociSnych druht, otrava prostredi pesticidy a
podobnymi latkami.

Na Zéapadé byla vytvorena hysterie proti letecké doprave, ktera se na emisich podili zcela
zanedbatelné. Pfitom Cina otevira stale nové uhelné elektrarny. Zakézali jsme plastova bréka, ale
projevilo se to néjak na ustich fek Mekong, Ganga nebo Jang C'Tiang? Pochybuji o tom. Vede se
kampan proti jednorazovym plenam, a dokonce primo sebevrazedna proti porodnosti. Nikdo ale
neupozoriuje na skutecnou ekologickou katastrofu, kterou je populacni exploze v Africe.

Nemuze toto opousténi ,Spinavych” zdroju energie znamenat, ze EU sama sebe vhani stale
hloubéji do vlivové sféry Ruska a Béloruska?

Asi ano, ale toto mi prijde jako relativné mensi hrozba. Zavislost na ruském plynu? Ale proboha,
v dnesnim globalizovaném svété je kazda ekonomika zavisla na tolika externich dodavatelich, ze
nezavislost je iluze. Tolik se hovorilo o potravinové sobéstacnosti. Hloupost: museli bychom byt
sobéstacni i v tézbé ropy, vyrobé hnojiv, pesticida a zemédélskych stroju.

Rusko ani Bélorusko ndm nemohou diktovat, jaké méame mit zadkony, kolik maji Cinit nase danové
sazby nebo jakou mame mit zahrani¢ni politiku. Kdysi jsme museli ve vSem podstatném poslouchat
Moskvu, ale ty Casy jsou davno pry¢ a odbér ruského plynu na tom nic nezméni. Rusko také neni
sobé&stacné, ani Cina.

Skupina signataru glasgowské deklarace se zavazala, ze do roku 2040 se v jejich statech
prestanou prodavat nova vozidla se spalovacimi motory. Jde o ruznorodou spolecnost, patri
sem totiz na jedné strané treba Polsko, Rakousko, Chorvatsko nebo Finsko, na strané
druhé pak Rwanda, Sri Lanka nebo Kena. VSechny tyto zemé pak predbéhla Indie, ktera
chce uz v roce 2030 mit dvé tretiny nové prodanych vozidel na elektrinu. Jdou v téchto
pripadech sliby ruku v ruce s realitou, nebo se jen stavéji vzdusné zamky?

Jak se rika: slibem nezarmoutis. Talk is cheap, slova jsou levna.

Pojdme k prikladu Indie. Na tamnim trhu, ackoli je méné regulovan nez ten evropsky, dnes
neni mozné zakoupit spolehlivy elektromobil pod 300 tisic korun, medianova mzda v zemi
je pritom asi 4 800 korun. To znamena, Ze by tamni zajemce musel usSetrit vice nez pét let
svych mezd, aby si automobil mohl poridit. Je podle vas realné, aby se za osm let, tedy do
roku 2030, situace ci technologie zlepSily natolik, Ze elektromobily vyrazné zlevni?

V Indii neni automobil zalezitosti Sirokych vrstev, protoze pro vétSinu obyvatel je i ten nejlevnéjsi
stéle nedostupny. Pouhd tri procenta indickych domacnosti vlastni automobil ve srovnani s 18
procenty v Ciné a 90 procenty v USA. MoZna si lze predstavit, Ze pfechod na elektromobilitu by
v Indii byl méné komplikovany, ovsem nevim, jak by to bylo s energetickou soustavou a nabijeci
infrastrukturou.

V Cesku zatim zadny zavazny slib o ukonéeni prodeje vozidel se spalovacimi motory neni,
nejsou ani zadné vyrazné pobidky pro koupi elektromobilu. Jak soucasny stav pravidel na
domaci scéné hodnotite? Mél by vydrzet, nebo je potrebna zména?

V prvni radé bychom méli mit seriézni, divéryhodné propocty, jaka je environmentalni naro¢nost



elektromobill ve srovnéni s tradi¢nimi vozy. Existuji vypocty publikované spole¢nosti Volvo, podle
nichz jsou méné Skodliva tradic¢ni auta. V této véci bychom méli mit jasno, nez podnikneme nevratné
a velmi nakladné kroky.

Mimochodem, hypotéza o vlivu lidmi generovaného oxidu uhli¢itého na klima je stale jen hypotéza.
Védecky konsenzus, je ndm vzdy opakovano. OvSem na néj nelze vzdy spoléhat. Az do 90. let panoval
védecky konsenzus, ze zaludeCni viedy jsou zpusobeny stresem a Spatnou Zivotospravou. Teprve
relativné nedavno se prislo na to, ze pri¢inou viedu je ve skute¢nosti bakterialni infekce.

Indové se zaroven zavazali, ze do roku 2030 bude polovina jejich energetické spotreby
pochazet z obnovitelnych zdroju. Podle reporti IBEF pritom Indové mezi roky 2016-2020
dokazali podil obnovitelné energie navysit z cca 17,5 % pouze na 25,2 %. Aby dosahli za
osm let 50 %, muselo by se tempo vyrazné zvysit. Jakou hodnotu ma tedy podle vas tento
slib?

Opakuji: slibem nezarmoutis.

Zdroj: parlamentnilisty



